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Forord

Erhvervsstyrelsen har tilkendegivet, at de forventer at udstede kommuneplantillaeg for
to for to forsggsmeller ved Velling Maersk. Tilvejebringelse af en lokalplan er ngdvendig
for at sikre virkeligg@relse af projektet.

Neaervaerende miljgvurdering er en miljpvurdering af Forslag til lokalplan nr. 438 for pro-
jektet i medfgr af Lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projek-
ter (Lovbekendtggrelse nr. 448 af 10/05/2017). Miljgvurderingen henviser til den tidli-
gere Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrdde til fire forssgsmgller ved Velling
Meersk og kan laeses som et supplement til denne.



1 Indledning

1.1 Lokalplanen

Forslag til lokalplan 438 giver mulighed for at opfgre to forsggsmeller, en koblingsstation
med en teknikbygning, der ogsa rummer et SCADA-anlaeg, arbejdsarealer og tilkgrsels-
veje. Vindmgllerne kan have en totalhgjde pa op til 200 meter. Se figur 3.1.

Forslag til Lokalplan 438 giver mulighed for et reduceret projekt i forhold til det tidligere
Forslag til lokalplan nr. 383 for et omrade til fire forsggsmegller ved Velling Marsk, som i
perioden 18. december 2014 til 12. februar 2015 var i offentlig hgring. Pa baggrund af
den offentlige hgring er projektet reduceret og Ringkpbing-Skjern Kommune har modta-
get en revideret ansggning for to vindmgller ved Velling Maersk.

Forskellen mellem det nye Forslag til Lokalplan 438 og den tidligere Forslag til Lokalplan
383 er primeert, at lokalplanplanafgraensningen reduceres, sa der nu kun gives mulighed
for to mgller frem for fire. Desuden laegges der op til en anden mulig placering af kob-

lingsstation med en teknikbygning. Der vil ikke laengere vaere mulighed for en malemast.

1.2 Baggrund

1 2014 blev der, pa baggrund af en ansggning om opstilling af fire forsggsmgller ved Vel-
ling Maersk, udarbejdet forslag til kommuneplantilleeg med tilhgrende VVM-redeggrelse
og miljgvurdering. Da projektet omhandlede mgller pa over 150 meter, var det Natursty-
relsen, der varetog kommuneplanlaegningen af projektet, og som stod som udgiver af
VVM-redeggrelsen og kommuneplantillaegget samt miljgvurdering af kommuneplantil-
legget. Ringkpbing-Skjern Kommune stod for udarbejdelse af lokalplan og miljgvurde-
ring af lokalplanen.

| oktober 2014 udsendte Naturstyrelsen "Forslag til kommuneplantillaeg nr. 46 for fire
forsggsmeller ved Velling Maersk” med tilhgrende VVM-redeggrelse og miljgvurdering i
offentlig hgring.

| perioden december 2014 til februar 2015 havde Ringk@bing-Skjern forslag til lokalplan
nr. 383 for et omrade til fire forsggsmaller ved Velling Maersk i offentlig hgring.

Under den offentlige hgring blev det klart, at der pa grund af indflyvningszonen til Stau-
ning lufthavn ikke er plads til 4 vindmgller pa stedet. Byradet besluttede i slutningen af
2016, at mulighederne og konsekvenserne for opsaetning af de to nordligste forsggsmel-
ler skulle undersgges. Resultatet af undersggelsen blev at opstilling af de to nordligste
mgller kan accepteres mod indfrielse af krav fra lufthavnen og lufthavnens brugere om
forbedring af visse tekniske installationer i lufthavnen.

Efterfglgende har Ringkgbing-Skjern Kommune modtaget en revideret projektbeskri-
velse for to vindmgller i Velling Maersk.



1.3 Udstedelse af kommuneplantillaeg og meddelelse af VVM-tilladelse

I mellemtiden er ansvaret for VVM-redeggrelsen overgaet til Miljgstyrelsen, mens an-
svaret for kommuneplantillaegget er overgaet til Erhvervsstyrelsen.

Miljgstyrelsen og Erhvervsstyrelsen har overfor Ringkgbing-Skjern Kommune tilkendegi-
vet fglgende:

”Det oprindelige vindmglleprojekt omfattede 4 mgller. VVM-redegdrelsen og kommune-
plantilleegget er udarbejdet med udgangspunkt i disse 4 mgller.

Under den offentlige hgring af VVM-redeggrelsen og det tilhgrende kommuneplantillzeg
blev det klart, at der pga. indflyvningszonen til Stauning lufthavn ikke er plads til 4 vind-
mgller pd stedet. Projektet er derfor justeret til kun at omfatte de 2 nordligste af de plan-
lagte 4 mgller.

Det er Miljgstyrelsens vurdering, at VVM-redeggrelsen stadig er daekkende pd trods af at
projektet er blevet mindre. De visuelle, stgjmaessige og evt. gvrige pdvirkninger er ander-
ledes, men pa alle parametre mindre og kan ikke bergre nye parter eller myndigheder. |
dette tilfaelde kan der pa baggrund af VVM-redeggrelsen og den offentlige hgring udste-
des en VVM tilladelse til 2 specifikke mgller (de to nordlige). Mallerne er stgrrelses- og
placeringsmeessigt i overensstemmelse med VVM redeggrelsen og forslaget til kommu-
neplantillzeg.

Det er Erhvervsstyrelsens vurdering, at kommuneplantilleegget kan udstedes med aen-
dringer, sdledes at retningslinjerne aendres til, at der kan planlagges for 2 mgller, og at
retningslinjekortet, der udpeger rammeomrddet, aendres med en ny og reduceret af-
graensning, samt at rammerne reduceres til opstilling af 2 mgller. Der skal endvidere ind-
saettes en henvisning til gaeldende kommuneplan for Ringkabing-Skjern Kommune.

Det er ligeledes Erhvervsstyrelsens vurdering, at andringerne ikke er sG veaesentlige, at
det er pakraevet med en ny hgring eller ny offentligggrelse. Baggrunden herfor er, at der
er tale om et reduceret projekt ift. badde omfang, afgraensning og miljgpdvirkning, og at
der ikke er tale om nye elementer i projektet. Med hensyn til miljgvurderingen af planen
efter miljgvurderingsloven har Miljgstyrelsen, som naevnt ovenfor, vurderet, at miljgvur-
deringen af projektet stadig er daekkende. Der er sdledes alene behov for at beskrive an-
dringerne i planen i den sammenfattende redeggrelse, der skal udarbejdes efter miljg-
vurderingsloven.”

1.4 Hvorfor ny lokalplan?

Ifglge Planlovens §32 bortfalder et forslag til lokalplan, hvis det ikke vedtages inden for 3
ar efter offentligggrelse. Da det er mere end 3 ar siden, Forslag til lokalplan 383for fire
forsggsmeller var i hgring, skal der udarbejdes ny lokalplan, som skal sendes i en ny 8-
ugers hgring.



1.5 Miljgvurdering af Forslag til lokalplan 438

Lokalplanen for det reducerede projekt skal miljgvurderes i henhold til lov om miljgvur-
dering af planer og programmer og af konkrete projekter (Lovbekendtggrelse nr. 448 af
10/05/2017).

For forslag til lokalplan nr. 383 for et omrdde til fire forssgsmgller ved Velling Maersk
blev der i medfgr af Lov om miljgvurdering af planer og programmer (Lovbekendtggrelse
nr. 939 af 3. juli 2013) udarbejdet en miljgvurdering; Miljgvurdering af lokalplan nr. 383
for et omrade til fire forsggsmgaller ved Velling Maersk.

| forhold til den tidligere miljgvurdering af Forslag til Lokalplan 383 for fire forsggsmgller
vil der for den reducerede lokalplan med to forsggsmgller ikke veere nye miljgpara-
metre, som ikke tidligere er behandlet. Derfor har Ringkgbing-Skjern Kommune vurde-
ret, at miljgvurderingen af lokalplan nr. 438 for to forsggsmeller ved Velling Maersk kan
udarbejdes som en miljgvurdering, der henviser til den tidligere miljgvurdering. Den tid-
ligere miljpvurdering indgar derfor som bilag til den nye miljgvurdering. Naervaerende
miljgvurdering af lokalplan nr. 438 for to forspgsmgller ved Velling Maersk behandler
derfor udelukkende forhold, hvor der kan forekomme vaesentlig eendrede miljgkonse-
kvenser set i forhold til det tidligere projekt.

1.6  Afgraensning af miljgrapportens indhold

Pa baggrund af den reviderede projektbeskrivelse, hgring af bergrte myndigheder og
den tidligere miljgvurdering af lokalplan nr. 383 har Ringkgbing-Skjern Kommune af-
grenset indholdet i miljgvurderingen af lokalplan nr. 438. Desuden er input fra ind-
komne bemaerkninger og indsigelser fra offentlighedsfasen for lokalplan og miljgvurde-
ring for fire forsggsmgller indgaet i forbindelse med afgransningen.

Miljgrapporten af Forsalg til Lokalplan 483 supplerer den eksisterende miljgrapport med
felgende emner, med fokus pa eendrede miljgkonsekvenser:

e Alternativer
¢ Planforhold
o Ny kommuneplan 2017-2029.
o Eksisterende lokalplaner i omradet og ny lokalplan
e /ndringer i lovgivning
* Transport og trafik
o Adgangsveje og trafiktype
® Naboforhold i driftsfasen
o Visuelle forhold
o Stgj
o Skyggekast
e Stauning Lufthavn
e Pavirkning af natur
e Visuel pavirkning af landskabet med henblik pa
o Opstillingsmgnster
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o Kystnaerhedszone
o Generel landskabspavirkning, herunder belysning og koblingsstationer
e Visuel pavirkning af kirker, szerligt Velling Kirke
e Luftforurening og klimatiske forhold
¢ Nettilslutning
® Sociopkonomiske forhold
o Afvaergeforanstaltninger

1.7 Hering af bergrte myndigheder

| forbindelse med udarbejdelse af lokalplan og miljgvurderingen har Ringkgbing-Skjern
Kommune foretaget en hgring af bergrte myndigheder. Der er indkommet svar fra ARK-
VEST, Energistyrelsen og Ribe Stift.

ARKVEST papeger at de tidligere har udtalt sig, og denne udtalelse er stadig aktuel. Mu-
seet anbefaler at, der pa baggrund af omradets topografi og kendskabet til fund og mu-
lige fundsteder i Velling Maersk, gennemfgres en st@rre forundersggelse forud for etab-
lering af vindmagller og kabelfgring.

Energistyrelsen papeger at i forbindelse med at projektet ved Valling Maersk tidligere er
aflyst og anmeldere under vaerditabsordningen har faet deres anmeldelsesgebyr retur,
anses projektet med 2 vindmgller som et nyt projekt. Veerditabsordningen skal derfor ga
om jf. lovom fremme af vedvarende energi § 9, stk. 1.

Ribe Stift tager kommunens beslutning om miljgvurderingen til efterretning, men ggr
opmaerksom pa3, at stiftsgvrigheden allerede i forbindelse med idefasen for opstilling af
testvindmgller i omradet gjorde opmaerksom pa, at der af hensyn til de mange gamle
bevaringsvaerdige kirker i omradet, ikke bgr opstilles testvindmgller ved Velling Maersk.

1.8 Lezesevejledning

Som omtalt i ovenstaende afsnit, henviser denne miljgvurdering til den tidligere miljg-
vurdering af lokalplan nr. 383 for fire forsggsmgller ved Velling Maersk.

Derfor redeggr naervaerende dokument alene for de miljgpavirkninger, der er vaesentligt
@ndret i forhold til den tidligere miljgvurdering. Der er primaert fokus pa @&ndrede miljg-
pavirkninger, som kan vaere opstaet som fglge af @&ndring af projektet, 2endrede forhold
i omgivelserne, &ndrede planer og loveendringer.

For forhold hvor miljgpavirkningen ikke andres eller blot reduceres i forhold til tidligere
miljgvurdering, er dette ikke yderligere behandlet, men kan leeses ud af den tidligere
miljgvurdering. Nar der laeses i miljgvurderingen for fire forsggsmgller, skal man se bort
fra miljgpavirkninger fra meglle 1 og 2. Dette gaelder for eksempel for miljgpavirkninger i
anlaegs- og demonteringsfasen.

Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for fire forsggsmgller ved Velling Maersk med tilhg-
rende bilag, er vedhaeftet som bilag 1.
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1.9 Behov for test

Der stilles hele tiden stgrre og stgrre krav til de nye vindmgllers egenskaber, hvorfor om-
fang og frekvensen, hvormed der testes, hele tiden aendre sig. Placeringen af forsggs-
mgller i Velling Maersk er ideel for Vestas i forhold til den nzere beliggenhed til fabrikken
i Ringkgbing, hvor Vestas 3 og 4 MW testmgller savel som kommercielle vindmegller byg-
ges.

Forslag til lokalplan nr. 438 er et resultat af en reduktion af det tidligere projekt med fire
forsggsmeller. Med det reducerede projekt er der flere dele af det oprindelige testpro-
gram, der ikke kan realiseres, herunder blandt andet test af park effekt med fire vind-
mgller. To testvindmeller vil dog stadig skabe stor veerdi for Vestas set i testsammen-
haeng, og anvendelsen af siten er central for Vestas fremtidige arbejde med test af vind-
meller til hav og pa land. Med Forslag til lokalplan nr. 438 er der udlagt rammer for, at
Vestas i mange ar fremadrettet kan anvende Velling Maersk til test af forskellige mgllety-
per og konfigurationer fra fabrikken i Ringkgbing. Herunder giver Forslag til lokalplan nr.
438 Vestas mulighed for at lave en raekke tests som bl.a.:

e QOperational test

® [ntegrations test

e Performance test

® Test af nye komponenter

e Test a specielle setup

e Service, transport and handling tests

e Udskiftning og opstilling af forskellige mgller direkte fra fabrikken i Ringkgbing
e Power Quality

* Stgj

e Elektrisk udstraling fra mglle

De to vindmeller kan blive op til 200 meter i totalhgjde. Navhgjden vil variere ligesom
rotordiameteren, og dermed vil harmoniforholdet ogsa variere.
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2 Ikke teknisk resumé

2.1 Indledning

| 2014 blev der, pa baggrund af en ansggning om opstilling af fire forsggsmegller ved Vel-
ling Maersk, udarbejdet forslag til kommuneplantilleeg med tilhgrende VVM-redeggrelse
og miljgvurdering. Da projektet omhandlede mgller pa over 150 meter, var det Natursty-
relsen, der varetog kommuneplanlagningen af projektet, og som stod som udgiver af
VVM-redeggrelsen og kommuneplantilleegget samt miljgvurdering af kommuneplantil-
legget. Ringk@bing-Skjern Kommune stod for udarbejdelse af lokalplan og miljgvurde-
ring af lokalplanen.

Under den offentlige hgring blev det klart, at der pa grund af indflyvningszonen til Stau-
ning lufthavn ikke er plads til 4 vindmgller pa stedet. Byradet besluttede i slutningen af
2016, at mulighederne og konsekvenserne for opsaetning af de to nordligste forsggsmgl-
ler skulle undersgges. Resultatet af undersggelsen blev, at opstilling af de to nordligste
maller kan accepteres mod indfrielse af krav fra lufthavnen og lufthavnens brugere samt
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen om forbedring af visse tekniske installationer i lufthav-
nen.

Ringkgbing-Skjern Kommune har efterfglgende modtaget en revideret projektbeskri-
velse for det reducerede projekt, hvor kun de to nordligste mgller fra det tidligere pro-
jekt beskrives.

2.1.1 Igangsat planlaegning

Ringkgbing-Skjern Kommune har derfor igangsat planleegningen for et reduceret projekt
bestaende af to forsggsmeller samt tilhgrende anleeg og veje ved Velling Maersk. Lokal-
plan nr. 438 for det reducerede projekt skal miljgvurderes i henhold til ny miljgvurde-
ringslov, der er vedtaget siden det forrige projekt med fire forsggsmeller.

Da lokalplanen med tilhgrende miljgvurdering behandler et reduceret projekt, redeggr
miljgvurderingen af lokalplanen alene for de miljgpavirkninger, der er vaesentligt a&endret
i forhold til den tidligere miljgvurdering. Der er primaert fokus pa sendrede miljgpavirk-
ninger, som kan vaere opstaet som fglge af andring af projektet, eendrede forhold i om-
givelserne, &ndrede planer og loveendringer. Ved laesning af naervaerende ikke tekniske
resumé henvises derfor til Ikke teknisk resumé af Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for
et omrdde til fire forsggsmgller ved Velling Maersk.

Pa baggrund af den reviderede projektbeskrivelse, hgring af bergrte myndigheder og
den tidligere miljgvurdering af lokalplan for de fire forsggsmegller har Ringkgbing-Skjern
Kommune afgraenset indholdet i miljgvurderingen af lokalplan nr. 438. Afgraensningen
beskriver emner der vil blive behandlet i miljgvurderingen. For beskrivelse af eksiste-
rende forhold og dele af vurderingerne af de forventede miljgpavirkninger, hvis lokalpla-
nen vedtages og projektet gennemfgres, henvises som beskrevet tidligere til Miljgvurde-
ring af lokalplan nr. 383 for et omrdde til fire forssgsmgller ved Velling Meersk.
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2.1.2 Behov for test

Vestas har fortsat et behov for test i udviklingen af fremtidens vindmgller. Ved reduk-
tion af projektet fra fire til to mgller forsvinder muligheden for test af parkeffekten fra
flere mgller. Der er dog stadig en raekke af test, der kan gennemfgres ved planlaegning
for to forsggsmgller. Dette geelder blandt andet test af komponenter og test af nye mgl-
ler generelt. Neerheden til fabrikken i Lem er helt ideel, da produktion og testpersonel
far mulighed for taet samarbejde pa naerliggende arealer.

2.2 Projektbeskrivelse

Vindmglleprojektet indeholder to forsggsmgller samt en koblingsstation med en teknik-
bygning, der ogsa rummer et SCADA-anlaeg og eventuelt transformerstation ved den
sydlige vindmglle eller alternativt syd for Marskvejen, se figur 3.1.

“e\'/’:\
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Skelgroer——

Velling M&rsk —

Signaturforklaring

>— Ny vindmelle Eksisterende vej
Placering 1 eller 2 af —— Nyanlagt vej 0 1ooom
TZ. koblingsstation/transformator ——  Eventuel adgangsvej N
Abejdsaredler T Lokalplanomrédets afgreensning @

Figur 3.1: Kort med vindmgller, veje, koblingsstationer og lokalplanomrddets afgraensning.
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2.2.1 Vindmgller

Der planlaegges for to vindmgller, der kan fa en totalhgjde (afstand fra terraen til vinge-
spids) pa op til 200 meter og minimum 150 meter. Vindmgllernes stgrrelse og dimensio-
ner er ikke fastlagt, da det er forsggsmeller, og der derfor kan blive tale om forskellige
mgller, der skal testes.

| lokalplanen er der redegjort for mulighederne for vindmgllernes udseende, og det
fremgar heraf, at de to vindmeller kan vzere forskellige i navhgjde, rotordiameter og to-
talhgjde.

2.2.2 Veje og arbejdsarealer

Adgang til vindmglleomradet skal ske via Maerskvejen med adgang fra Stauningve;j. Fra
Marskvejen vil der blive adgang til mglle 1, den sydligste, via nyetableret vej vest for be-
skyttet vandlgb med neaerhed til mgllerne. Fra mglle 1 fortsaetter vejen mod vest, og slar
et blgdt sving mod nord og gar derefter parallelt med Teendpibe til mglle 2, den nordlig-
ste. Der kan eventuelt etableres en tilkgrselsvej fra Teendpibe til mglle 2, se figur 3.1

Ved hver vindmglle vil der blive etableret et permanent arbejdsareal pa cirka en hektar.
2.2.3 Transformer og koblingsstationer

Lokalplanen beskriver to mulige placeringer for koblingsstationer. Den ene (K1) placeres
i forbindelse med mglle 1, mens den anden placering (K2) ligger syd for Marskvejen, se
kort 3.1.

Koblingsstationen (K1 eller K2) vil indeholde et koblingsanlzeg, hvor stremmen kobles
sammen pa et faelles 60 kV eller et 10 kV jordkabelsystem. Koblingsanleeg og SCADA-an-
leg vil befinde sig i en teknikbygning. Der gives ogsa mulighed for en transformerstation.

2.2.4 Energiproduktion

Vindmgllernes beregnede produktion er 66.000.000kWh arligt i et normalt vindar pa den
givne placering, hvis de ikke standses af hensyn til @ndringer eller forsgg. Denne pro-
duktion svarer til elforbruget til apparater og lys i 18.170 husstande.

2.3  Alternativer

2.3.1 Alternativ til fire forsggsmgller

| 2014-2015 havde Ringkgbing-Skjern Kommune forslag til lokalplan for fire forsggsmal-
ler i Velling Maersk i hgring. Det viste sig dog, at projektet med de fire mgller ikke kunne
realiseres pa grund af flyvesikkerheden i Stauning Lufthavn.

Det blev derfor besluttet at undersgge muligheden for to forsggsmeller ved Velling
Meersk, samtidig med at flyvesikkerheden og brugen af lufthavnen ikke blev forringet.
Projektet med to forspgsmgller er et resultat af en reduktion af det tidligere projekt med
fire forsggsmeller. Det reducerede projekt er derfor opstaet som et alternativ til det op-
rindelige projekt pa fire forsggsmgller.
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2.3.2 O-alternativet

Hvis projektet ikke gennemfgres, og de eksisterende forhold fortszetter, vil det medfgre,
at der ikke vil vaere gener i form af lys, stgj, skyggekast og visuel pavirkning. Endvidere vil
der ikke blive produceret den forventede strgm fra de to vindmgller.

Hvis planen ikke bliver vedtaget, vil beflyvningen af Stauning Lufthavnen og nuvarende
st@j, belysning og arealforbrug vaere usendret.

2.4  Pavirkning af omgivelserne

2.4.1 Naboforhold

Visuelle forhold

Der vil veere en visuel pavirkning fra de ti forsggsmgller. Pa grund af projektets mindre
udstraekning og fordi afstanden til mgllerne fra flere naboboliger er blevet stgrre, er det
vurderet, at en del naboboliger vil fa en mindre visuel pavirkning. Vindmgllerne vil ofte
veaere helt eller delvist skjult af bevoksning eller bygninger omkring boligen. Sammenfat-
tende er det derfor vurderet, at fra naboejendomme hvor mgllerne er synlige vil de ge-
nerelt veere markante, men fra en del boliger vil de ikke have en vaesentlig visuel pavirk-
ning. Fra boliger med udsigt over landskabet i retning mod vindmegllerne kan de veere
dominerende i afstand pa op til 1,5 kilometer.

Stgj

Lokalplanen muligggr, at der etableres to vindmgller og det er gennem beregninger pa-
vist, at planen ved den samlede stgj fra vindmgllerne og eksisterende vindmgller pafgrer
sine naboboliger eller naboboliger til eksisterende vindmgller et samlet stgjbidrag, der
ligger under graensevaerdierne. Den hgjeste pavirkning vil ligge 1,1 dB(A) under graense-
vaerdierne ved almindelig st@j og 2,5 dB(A) ved lav- frekvent stg@j.

Skyggekast

| beregningen over reelle udendgrs skyggekast veerdier har op til fem naboboliger over ti
timer udendgrs skyggekast om aret. Hverken i Velling eller Lem vil projektets vindmgller
kaste skygge. | sommerhusomradet Stauning Vesterstrand ved Halby bliver de nordligste
sommerhuse teoretisk ramt af mellem 0 og 5 timer skyggekast om aret.

| VWM-tilladelsen vil der blive stillet vilkar om skyggestop installeret i de nye vindmgller,

sa ingen boliger udsaettes for mere end 10 timer reel udendgrs skyggekast om aret.

2.4.2 Stauning Lufthavn

Stauning Lufthavn ligger cirka 3 km syd for lokalplanomradet. Under den offentlige hg-
ring af planerne for fire forsggsmeller ved Velling Mzersk blev det klart, at der pa grund
af indflyvningszonen til Stauning lufthavn ikke er plads til 4 vindmgller pa stedet.

| sommeren 2015 blev der etableret en styregruppe med det formal at tilvejebringe en
I@sning, der kunne indfri Ringkgbing-Skjerns Byrads gnske om, at lufthavnens anvende-
lighed ikke forringes. En sadan Igsning kunne imidlertid ikke findes, hvis man fortsatte
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forventningen om fire forsggsmeller. | slutningen af 2016 besluttede byradet i Ringkg-
bing-Skjern, at mulighederne for opsaetning af de to nordligste forsggsmgller skulle un-
dersgges. Den nedsatte styregruppe har i samarbejdet med Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen og lufthavnen fundet en Igsning, der sikrer lufthavnens nuvaerende anvendelig-
hed, hvis der opstilles to forspgsmgller ved Velling Maersk. Lgsningen medfgrer etable-
ring af fysisk udstyr i Stauning Lufthavn i form af ILS system til begge baner. Bruger og
ejerkreds fra lufthavnen er enedes med mglleprojektets investorer i at etablere yderli-
gere et automatisk vejrobservationssystem samt opkobling til det nationale luftrumsbil-
lede. Udstyret opstilles inden for lufthavnens arealer samt pa to mindre arealer syd for
lufthavnen, hvor bevoksningen skal reguleres sa den holder en fast hgjde. Det udstyr,
som opstilles, er sammenligneligt med udstyr, der anvendes i andre danske lufthavne.

Udstyret udsender radiosignaler, der er fglsomme for forstyrrelser og derfor kraeves det,
at de omkringliggende arealer er jeevne og med en bestemt hgjde pa bevoksningen. For-
styrrelser kan ogsa skabes af personer eller metalobjekter, sasom biler og lignende. Der-
for opstilles sendemasterne i arealer, der er defineret som ILS- "“kritiske arealer”. | disse
arealer ma der ikke ske adgang uden flyvepladsens tilladelse.

St@j fra lufthavnen/sammensat stgj
| forbindelse med miljgvurderingen af lokalplanen har COWI udarbejdet nye stgjbereg-
ninger for lufthavnen, som fglge af eendrede flyveveje ved etablering af vindmegllerne.

Stgjberegningen viser, at antallet af stgjbelastede sommerhuse ved Stauning Vester-
strand er gget i forhold til tidligere stpjberegning fra 2011. @gningen af antallet af stgj-
belastede sommerhuse sker som fglge af, at der er opdateret adresser for sommerhuse i
forhold til den tidligere stgjberegning. Uden denne opdatering af adressepunkter for
sommerhuse ville der vaere et uaendret antal af stpjbelastede sommerhuse.

Ringk@bing-Skjern Kommune konstaterer, at der ikke vil forekomme mere stgjpavirkning
i sommerhusomradet som fglge af den aendrede flytrafik. Pa den baggrund er det vurde-
ret, at den @ndrede flytrafik ved andring af indflyvningen til Stauning Lufthavn og den
medfgrte stgjpavirkning kan rummes inden for lufthavnens nuvaerende miljggodken-
delse.

2.4.3 Natur

Der er ikke @ndrede pavirkninger pa Natura 2000-omrader i forhold til de beskrevne pa-
virkninger i miljgvurderingen af fire forsggsmeller. Pa grund af forsggsmellerne vil der
veere @ndringer af flyvevejene nord for Stauning Lufthavn. De forudsatte andringer
medfgrer, at stgjkonturen for 45 dB, som daekker en del af Natura 2000 omradet i Ring-
kgbing Fjord, &@ndres marginalt. Der fastleegges ikke nye flyveveje over Ringkgbing Fjord
og der &ndres ikke pa flyvehgjder eller regler om at undga overflyvning af fuglebeskyt-
telsesomrader. Samlet set vurderes der ikke at ske andringer af pavirkningen af fugle i
fuglebeskyttelsesomrader i Ringkgbing Fjord.
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| forbindelse med etablering af det ngdvendige anlaeg i Stauning Lufthavn skal der etab-
leres fire omrader med udjeevnet terraen, sa radiosignaler ikke forstyrres. En del af area-
lerne er udpeget til §3-omrader. For at opna den ngdvendige udjavnede flade med en
maksimal varierende hgjde pa 10-15 cm er det foreslaet, at omraderne beplantes med
lyng. Lyngen sl3s til en vis hgjde op til to gange arligt. Desuden skal der i et mindre om-
rade med beskyttet natur laves jordbearbejdning for at opna et jeevnt terraen.

Placeringen af udjaevnet forterreen og hytter og master er ngdvendige for at anlaegget i
lufthavnen kan fungere. Dermed er andre placeringsmuligheder udelukket. Dette vil
kraeve en dispensation der giver tilladelse til at tilstandsandre i omraderne med beskyt-
tet natur.

Stgrstedelen af lufthavnens omrade inklusiv en del af omraderne til opstilling af master
og hytter, ligger inden for skovbyggelinje. For hytter og master der gnskes opstillet inden
for skovbyggelinjen kraeves dispensation efter Naturbeskyttelsesloven. Det er kommu-
nen der kan give denne dispensation.

2.4.4 Landskab

Overordnet set, vil den visuelle pavirkning af landskabet vaere mindre i forhold til vurde-
ringerne i Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrdde til fire forssgsmgller ved Vel-
ling Maersk. Anlaegget har en langt mindre udstraekning, og fremstar som et enkelt an-
leg. De to forspgsmgller vil dog pa grund af deres vertikale stgrrelse stadig opfattes
markante og dominerende fra landskabet inden for 0-2 km fra mgllerne. Hvis de to mgl-
ler har samme udseende, er det vurderet, at de vil blive oplevet som et sammenhan-
gende anlag. Hvis de derimod er forskellige i dimensioner og hgjde, kan de i nogle til-
faelde blive oplevet som to enkeltstaende mgller.

Oplevelsen af vindmeller i landskabet vil blive forgget, men pa grund af de to forsggs-

mgller forholdsvis lille udstraekning i landskabet er det vurderet, at det ikke er en vee-

sentlig ggning. Samspillet mellem de nye forsggsmeller og eksisterende mgller er ube-
tenkeligt.

Pa grund af anlaeggets lille vertikale udstraekning i forhold til kystlandskabets store skala,
vil det i hgj grad stadig vaere muligt at opleve kystlandskabet omkring fjorden, og der vil
samlet set samlet set vaere en mindre visuel pavirkning. Derfor er det vurderet, at mgl-
lerne ikke vil have en vaesentlig pavirkning pa oplevelsen af kystlandskabet. Pa den bag-
grund er det endvidere vurderet, at planlaegning for de to forsggsmeller inden for kyst-
naerhedszonen kan accepteres.

2.4.5 Koblingsstation/transformer

Ved reduktion af projektet fra fire til to forsggsmeller er muligheden for en anden place-
ring opstaet. | lokalplanen laegges der op til en alternativ placeringsmulighed (K1) ved
den sydligste mglle, se figur 3.1. Placering af K1 er ikke miljgvurderet i den tidligere mil-
jevurdering.
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Samlet set vil pavirkningen fra koblingsstation og eventuel transformatorstation vaere
begraenset, uanset om der veaelges placering ved K1 eller K2.

2.4.6 Kirker og kultur

Fra et mindre omrade nordvest for Velling Kirke, vil der vaere en moderat pavirkning pa
oplevelsen af kirken i landskabet, da de to forsggsmgller i dette omrade vil blive oplevet
bag eller ved siden af kirken.

Fra kirkegarden i Hgjmark vil udsynet fra dele af kirkegarden blive pavirket i lille grad, og
oplevelsen af vindmgller i landskabet vil forgges en smule, da forsggsmellerne primaert
vil sta mellem vindmgllerne i Lem Keer.

2.4.7 Fortidsminder

Inden for det planlagte arbejdsareal omkring den nordligste forsggsmglle er der registre-
ret et ikke-fredet fortidsminde.

ARKVEST — Museum Vestjylland anbefaler pa baggrund af omradets topografi og kend-
skabet til fund og mulige fundsteder i Velling Maersk, at der gennemfgres en stgrre for-
undersggelse forud for etablering af vindmegller og kabelfgring.

2.5 Mindsket emission

Vindmgllerne i Velling Maersk reducerer den arlige udledning af kvaelstofoxider, NOx,
med ca. 15 tons og svovldioxid, SO2, med omkring 4 tons. Den arlige CO2- udledning re-
ducerer vindmgllerne med cirka 48.500 tons, eller hvad der svarer til emissionen fra
cirka 8.000 Ringkgbing-Skjern borgere.

2.6  Nettilslutning

Den strgm, som forsggsmellerne producerer, skal tilsluttes nettet ved Station Lem der er
en 60/10 kV station, eller ved Station Lem Kaer, der er en 150/60 kV station. Stremmen
f@res dertil i ét samlet kabelsystem.

Efter den tidligere hgring af projektet med fire forspgsmegller har Miljgstyrelsen vurde-
ret, at behandling af kabelfgring mellem projektomradet til en stgrre station for nettil-
slutning ikke er behandlet tilstraekkeligt i VVM-redeggrelsen for projektet. Derfor er der
efterfglgende udarbejdet et tilleeg til den tidligere miljgvurdering af projektet (VVM-re-
deggrelsen).

Pa baggrund af de undersggelser, der er lavet i forbindelse med tillaeg til VVM-redegg-
relsen, er det vurderet, at etablering af den ene af de to koblingsstationer, der omtales
under 2.4.5 samt kabling inden for lokalplanomradet kan udfgres uden vaesentlige miljg-
pavirkninger, dog under hensyntagen til beskyttede vandlgb der Igber langs vejen mel-
lem Maerskvejen og vejen til mglle 1, se figur 3.1.
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2.7 Sociogkonomiske forhold

Reduktionen af projektet kan have en betydning for dele af de sociogkonomiske forhold,
mens reduktionen vil have en mindre betydning for andre.

| forhold til den sociogkonomisk effekt pa sundheden, er de sparede emissioner halveret
i forhold til det tidligere projekt.

| forhold til Stauning Lufthavn har Ringkgbing-Skjern Kommune lagt vaegt p3, at lufthav-
nens nuvaerende anvendelighed ikke ma forringes ved anlaeg af de to forsggsmeller. Ved
etablering af udstyr omtalt i afsnit 2.4.2 er der fundet en Igsning, som alle inklusiv luft-
havnen har godkendt.

| forhold til stgj og visuelle forhold er det som tidligere vurderet, at det ikke vil fa afledte
sociopgkonomiske effekter, da alle graensevaerdier er overholdt, og vindmgllerne opstilles
i et omrade, der igennem mindst 30 ar har vaeret praeget af vindmegller. Desuden er den
visuelle pavirkning blevet mindre med den reducerede lokalplan.

2.8 Mulige afveergeforanstaltninger

Der henvises til beskrevne afveergeforanstaltninger i ikke teknisk resumé for miljgvurde-
ring af lokalplan for fire forsggsmoller.

I miljgvurderingen for fire forsggsmeller er beskrevet en vaergeforanstaltning i forhold til
malemast. Da der ikke planlaegges for opstilling af malemast inden for lokalplanomradet,
bortfalder denne foranstaltning.

2.8.1 Stauning Lufthavn

Ved etablering af det ngdvendige udstyr (ILS system) opnas den relevante sikkerhed, der
kan sikre lufthavnens usendrede drift samtidig med opstilling af to vindmegllerne inden
for lokalplanens omrade.
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3 Projektbeskrivelse

Projektet er grundlaeggende et reduceret projekt i forhold til projektbeskrivelsen i For-
slag til lokalplan nr. 383, der er miljgvurderet i Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for fire
forsagsmgller ved Velling Meersk.

Herunder beskrives derfor de overordnede ydre rammer for udformningen af projektet.
For beskrivelse af forhold omkring projektet, der ikke forandres, men hvor antal eller
maengde blot er reduceret, henvises til faromtalte miljgvurdering af lokalplan for fire
forsggsmeller. Dette drejer sig blandt andet om kemikalieindhold i mgllerne, fundamen-
ternes dimensioner, arbejdsarealer omkring mgllerne samt forhold omkring aktiviteter i
anleegsfasen.

Lokalplanen giver mulighed for et vindmglleprojekt der indeholder to forsggsmeller
samt en koblingsstation med en teknikbygning, der ogsa rummer et SCADA-anlzaeg og
eventuelt transformerstation ved den sydlige vindmglle eller alternativt syd for Maersk-
vejen, se figur 3.1.

3.1 Vindmegller

Der planlaegges for to vindmgller. Navhgjde og rotordiameter pa vindmgllerne er endnu
ikke fastlagt. Vindmgllerne kan hgjest fa en totalhgjde pa op til 200 meter og skal mini-
mum veaere 150 meter i totalhgjde.

| lokalplanen er der redegjort for mulighederne for vindmgllernes udseende, og det
fremgar heraf, at de to vindmeller kan vzere forskellige i navhgjde, rotordiameter og to-
talhgjde.

3.2 Veje og arbejdsarealer

Adgang til vindmglleomradet skal ske via Maerskvejen med adgang fra Stauningvej. Fra
Maerskvejen vil der blive adgang til mglle 1 via nyetableret vej vest for beskyttet vandigb
med nzerhed til mgllerne. Fra mglle 1 fortsaetter vejen mod vest og slar et blgdt sving
mod nord og gar derefter parallelt med Taendpibe til mglle 2. Der kan etableres en til-
kgrselsvej fra Teendpibe til mglle 2, se figur 3.1

Ved hver vindmelle vil der blive etableret et permanent arbejdsareal pa cirka en hektar.

3.3 Transformer og koblingsstationer

Lokalplanen beskriver to mulige placeringer for koblingsstationer. Den ene (K1) placeres
i forbindelse med mglle 1, mens den anden placering (K2) ligger syd for Maerskvejen.

Koblingsstationen (K1 eller K2) vil indeholde et koblingsanlaeg, hvor stremmen kobles
sammen pa et faelles 60 kV eller et 10 kV jordkabelsystem. Koblingsanleeg og SCADA-an-
leg vil befinde sig i en teknikbygning. Der gives ogsa mulighed for en transformerstation.
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Transformerstation vil blive placeret i sammenhaeng med bygningen som pa billedet, fi-
gur 3.2.

Omradet til koblingsstationen vil maksimalt optage et areal pa 55 x 55 meter, svarende

til omkring 3.000 m?2. Teknikbygningen vil vaere op til 140 m?i grundplan, maksimalt seks
meter hgj og ligne bygningen pa figur 3.2. Master til transformatorstationer vil veere op

til seks meter hgje. Der vil blive etableret bevoksning omkring den valgte koblingssta-
tion.
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Figur 3.1: Kort med vindmaller, veje, koblingsstationer og lokalplanomrddets afgraensning.
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Figur 3.2: Nyanlagt transformerstation ved 30 MW vindmgllepark. Koblingsstationen ved Velling
Meersk kan etableres med transformer, som her ses til venstre for bygningen.
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4 Alternativer

4.1.1 Alternativ til fire forsggsmgller

| 2014-2015 havde Ringkgbing-Skjern Kommune forslag til lokalplan for fire forsggsmegl-
ler i Velling Maerks i hgring. Under hgring blev det klart, at der pa grund af indflyvnings-
zonen til Stauning Lufthavn ikke er plads til fire vindmeller. Herefter blev der nedsat en
styregruppe og der efterfglgende vaeret taet kontakt mellem Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen, lufthavnen, mglleopstiller og Ringk@gbing-Skjern Kommune for at finde en Igsning,
der muligggr opsaetning af forsggsmgller ved Velling Maersk og samtidig ikke forringer
lufthavnens nuvaerende anvendelighed.

I november 2016 besluttede byradet, at der ikke skulle arbejdes videre med opsaetning
af fire forsggsmeller, men at den eksisterende styregruppe skulle foretage en vurdering
af konsekvenserne ved, og dermed mulighederne for opsaetning af to mgller.

Projektet med to forspgsmgller, der planlaegges for i Forslag til lokalplan nr. 438, er et
resultat af en reduktion af projektet med fire forsggsmeller. Det reducerede projekt er
derfor opstaet som et alternativ til det oprindelige projekt pa fire forsggsmeller.

4.2 O-alternativet

Hvis projektet ikke gennemfgres, og de eksisterende forhold fortszetter, vil det medfgre,
at der ikke vil vaere gener i form af lys, stgj, skyggekast og visuel pavirkning lokalt og i
forhold til det store landskabsrum. Endvidere vil der ikke blive produceret cirka
62.500.000 kWh elektricitet arligt fra vedvarende energi, svarende til 18.170 husstandes
arlige forbrug.

Hvis planen ikke bliver vedtaget, vil de mitigerende foranstaltninger i Stauning Lufthavn
ikke blive etableret, og beflyvningen af lufthavnen og nuvaerende stgj, belysning og are-
alforbrug vil vaere uaendret.
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5 Planforhold

5.1 Ny Kommuneplan 2017-2029

Ringkgbing-Skjern Kommune har udarbejdet Kommuneplan 2017-2029. Miljgvurdering
af lokalplan nr. 383 for fire forsggsmaller ved Velling Meersk forholder sig til Kommune-
plan 2013-2025, der var geeldende ved udarbejdelse af projektet med fire forsggsmgller.
| det fglgende vil @ndringer i forhold til tidligere kommuneplan blive beskrevet. Hvor der
ikke er @ndringer fra Kommuneplan 2013-2025 til Kommuneplan 2017-2029, vil der ikke
veere beskrivelser.

Erhvervsstyrelsen udsteder Kommuneplantillaeg nr.7 for to forspgsmeller ved Velling
Maersk, der giver mulighed for gennemfgrelse af lokalplanleegningen. Lokalplanen er ud-
arbejdet, sa den er i overensstemmelse med kommuneplantilleegget.

5.1.1 Grgnt Danmarkskort

Grgnt Danmarkskort er udpeget for at skabe sammenhang mellem naturarealer. Der er
ved udpegningen lagt vaegt pa eksisterende vaerdifuld natur og omrader med hgj biodi-
versitet, samtidig med at der er lagt vaegt pa at skabe sammenhang mellem naturarea-
ler — og mulighed for at udvide dem. Klimaformal kan ogsa rummes inden for udpegnin-
gen.

Der arbejdes Ipbende pa at indarbejde grgnne og bla strukturer i og omkring byerne.
Retningslinjer og generelle rammer:

¢ Inden for omrader i Grgnt Danmarkskort vil kommunen arbejde for at skabe
mere og bedre natur og sikre, at uforstyrrede natursammenhange bevares og
om muligt forbedres.

¢ Inden for Grgnt Danmarkskort skal indsatsen for at sikre optimale levesteder for
vilde planter og dyr have en serlig prioritet.

¢ Inden for Grgnt Danmarkskort vil naturforbedringer, der kan understgtte klima-
hensyn og vandmiljget, blive prioriteret hgjt.

Planlzegning for forsggsmeller ved Velling Maersk vil ikke hindre arbejdet med Grgnt
Danmarkskort, hverken i forhold til den grgnne og bla struktur i byerne eller i forhold til
naturforbedringer og vandmiljg. Tvaertimod er planlaegning for og forskning inden for
anlaeg til vedvarende energi en del af malet for at modvirke klimaforandringer.

5.1.2 Klimatilpasningsplan 2017-2029

Klimatilpasningsplanen er en del af kommuneplanen og indarbejdes som et bilag til kli-
maafsnittet i kommuneplanen
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Malszetning:

e At kombinere klimatilpasning og naturgenopretning i relevante projekter

e At indtenke klimatilpasning i den konkrete planleegning for byudvikling

e Atreducere energiforbruget og omlaegge til vedvarende energikilder i henhold
til energipolitikken

Retningslinjer:

e Regnvandsbassiner skal som udgangspunkt placeres lokalt for at forhindre at
vandlgb og kloakker overbelastes. Regnvandsbassiner kan vaere grgnne og bla
strukturer i byerne, der oversvgmmes ved ekstrem nedbgr.

® Vandets vej gennem vandlgbene ud til havet skal bremses undervejs, sa eventu-
elle oversvgmmelser sker, hvor det skaber mindst mulig skade, og hvor kloaksy-
stemer ikke overbelastes.

| klimatilpasningsplanen er fremstillet et vaerdikort og et oversvgmmelseskort. Ved at
kombinere de to kort fremstilles risikokortet. | risikokortet kan omrader med samme
oversvgmmelse blive veegtet forskelligt alt efter, hvilken skadesomkostning oversvgm-
melsen overordnet set vurderes at foresage baseret pa omradets anvendelse. Omradet
der planlaegges for, ligger ikke inden for de pa risikokortet udpegede omrader.

Det er pa den baggrund vurderet, at lokalplanens formal ikke strider imod klimatilpas-
ningsplanen.

5.1.3 Vandomradeplaner 2015-2021

I juni 2016 offentliggjorde Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning vandomradeplaner
for anden planperiode (2015-2021) med tilhgrende bekendtggrelser om miljgmal og ind-
satsprogrammer samt hgringsnotater og sammenfattende redeggrelser. /1/

| Vandomradedistrikt Jylland og Fyn er der fastsat en specifik malsaetning for 83 kyst-
vande. Miljgmalet for kystvande omfatter bade kemisk tilstand og gkologisk tilstand.
Kystvande i vandomradedistriktet skal som hovedregel kunne leve op til god kemisk til-
stand og mindst god @kologisk tilstand. Endvidere er der udpeget 5 steerkt modificerede
omrader, hvoraf de 3 af omraderne er delomrader i Nissum Fjord. De udpegede omra-
der er saledes: Ringkgbing Fjord, Nissum Fjord og den indre del af Randers Fjord. For
Ringkgbing Fjord og Nissum Fjord skyldes udpegningen, at det er fjorde, hvor slusedrif-
ten hindrer naturlige forhold hvad angar saltholdighed og vandstandssvingninger. En
fiernelse af slusen eller @ndret slusepraksis, som er ngdvendig for at opna god gkologisk
tilstand, vil have betydelige negative indvirkninger pa afvandingen fra oplandet til fjor-
den med gget risiko for oversvgmmelser.

Planlaegning for de to forsggsmeller med tilhgrende anlaeg og veje vil ikke have betyd-
ning for malsaetningen for kystvande. En aendret slusepraksis vil gge risikoen for over-
svgmmelse i vindmglleomradet. Gennemfgrelse af lokalplanen samlet set ikke vaere i
konflikt med malszaetning i vandomradeplanerne.
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5.2 Eksisterende kommuneplanrammer

En del af omradet hvor lokalplanomradet gnskes er omfattet af eksisterende kommune-
planramme 00ta042 for et omrade til vindmgllepark i Velling Maersk). Rammen er be-
skrevet i afsnit 7.4 i Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for fire forssgsmgller ved Velling
Meersk. De sidste fire vindmgller er nedtaget og der star ikke laengere vindmgller inden
for rammeomradet.

| Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for fire forssgsmaller ved Velling Meaersk beskrives
o0gsa ramme 52er004, anlaeg for sgvejen. Dette rammeomrade bergres ikke leengere, da
lokalplanomradet er reduceret mod nord.

5.2.1 Andrede rammer

Kommuneplanrammen 00ta042 med tilhgrende lokalplan bestar, bortset fra den del der
udlaegges med ny kommuneplanramme nr. 00tal25, til opstilling af to forsggsmeller ved
Velling Maersk.

5.3 Eksisterende lokalplan

En del af lokalplanomradet for to forsggsmegller omfatter lokalplan nr. 04.012 for en
vindmellepark for op til 103 vindmgller med en maksimal hgjde pa 45 meter. Med ved-
tagelse af lokalplan nr. 438 vil den eksisterende lokalplan blive reduceret, idet den del af
lokalplanomradet, der er sammenfaldende med det nye lokalplanomrade, vil blive udta-
get.
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6 Z£ndringer i lovgivning

6.1 Planloven

Den 1. juni 2017 vedtog Folketinget modernisering af planloven. Gaeldende Bekendtgg-
relse af lov om planlaegning: LBK nr. 287 af 16/04/2018.

Zndringer i Planloven har ingen konsekvenser for planlaegningen af to forsggsmgller ved
Velling Maersk.

6.2 Miljgvurderingsloven

Med LBK nr. 448 af 10/05/2017, Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og
programmer og af konkrete projekter (VVM), samles implementeringen af EU-direkti-
verne om SMV (miljgvurdering af planer og programmer) og VVM (miljgvurdering af
konkrete projekter) i en og samme lov. Reglerne om VVM er saledes ikke laengere en del
af planloven, men findes i den nye miljgvurderingslov, og miljgvurdering af projektet har
&ndret navn til Miljgkonsekvensrapport.

Neaervaerende miljgvurdering af planer og programmer er udarbejdet efter den nye miljg-
vurderingslov

6.3 Vindmgllebekendtggrelsen

Stgjbelastningen fra vindmegller er reguleret i Bekendtggrelse om stgj fra vindmeller -
Vindmgllebekendtggrelsen. Bekendtggrelsen indeholder blandt andet regler for stgj i
det abne land, indenfor stgjfglsom arealanvendelse og lavfrekvent stgj.

Bekendtggrelsen om stgj fra vindmeller er revideret siden Miljgvurdering af lokalplan nr.
383 for et omrdde til fire forssgsmgller ved Velling Maersk blev udarbejdet. Forslag til lo-
kalplan nr. 438 for to forspgsmegller ved Velling Maersk er udarbejdet i henhold til BEK nr.
1736 af 21/12/15.

BEK nr. 1736 af 21/12/15 indeholder de samme lovkrav til stgj og lavfrekvent stgj for bo-
liger i det abne land og omrader for stgjfglsom arealanvendelse som ved udarbejdelse af
Forslag til lokalplan nr. 383 for fire forsggsmeller ved Velling Maersk og tilhgrende miljg-
vurdering.

6.3.1 Planlaegning for vindmgller

Det tidligere cirkulzere om planlaegning for og landzonetilladelse til opstilling af vindmgl-
ler (cirkulaere nr. 9295 af 2. maj 2009 om planlaegning for og landzonetilladelse til opstil-
ling af vindmeller) er ophaevet og erstattet af bekendtggrelse om planlagning for og til-
ladelse til opstilling af vindmgller (Bekendtggrelse om planlaegning for vindmgller), BEK
nr. 1590 af 10/12/2014. ZAndringen fra cirkulaere til bekendtggrelse har alene teknisk ju-
ridisk karakter, og udspringer af, at der er tale om regler, som har direkte virkning for
borgerne i forbindelse med konkrete sager.
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Planlzegningen af fire forsggsmgller der blev miljgvurderet i Miljgvurdering af lokalplan
nr. 383 for et omrdde til fire forsggsmaller ved Velling Maersk var underlagt planlaegning
efter Vindmellecirkulaeret. Forslag til lokalplan nr. 438 for to forsggsmeller ved Velling
Meersk er udarbejdet i henhold til BEK nr. 1590 af 10/12/2014.

| forhold til opstillingsmgnster er der eendret en smule i paragrafferne i den nye be-
kendtggrelse. Det er ikke laengere et krav, at vindmgller fortrinsvis opstilles i grupper.
Det er dog stadig et krav, at vindmeller opstillet i grupper skal opstilles i et i forhold til
landskabet let opfatteligt geometrisk mgnster. Desuden kan staten i saerlige tilfeelde fra-
vige kravet for forsggsmeller. Opfattelsen af de to forsggsmeller i landskabet er vurderet
i afsnit 8.4 om mulige miljgpavirkninger i driftsfasen.

Der er ikke gvrige aendringer, der kraever ny miljgvurdering, og derfor er vurderingerne i
miljgvurdering for lokalplan for de fire forsggsmgller og naerveerende miljgvurdering i
overensstemmelse med geeldende lovgivning.

6.4 Luftfartsloven

Lov om luftfart er eendret 4 gange siden Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et om-
rade til fire forssgsmgller ved Velling Maersk er udarbejdet. Den nye bekendtggrelse
hedder Bekendtggrelse af lov om luftfart, LBK nr. 1149 af 13/10/2017.

Ingen af disse sendringer har relevans for planlaegningen af projektet.

| fglge Lov om luftfart, skal Transportministeren godkende en plan for flyvepladsens ind-
flyvning, der viser hvorledes indflyvningen skal sikres. Planen skal angive det omrade
uden for landingsarealet, inden for hvilket det vurderes ngdvendigt at fastseette hgjde-
begraensninger med hensyn til bebyggelse, master, ledninger og andre luftfartshindrin-
ger. Der skal fastleegges hgjdebegraensninger pa de enkelte arealer sa sikkerheden for
luftfartgjernes start og landing ved ud- og indflyvning sikres. Projekter med nye anlag,
der skal opfgres uden for flyvepladsens omrade med en hgjde over 100 meter over ter-
raen, skal, i forhold til den godkendte indflyvningsplan anmeldes til Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen. Anlaeggets opfgrelse ma ikke pabegyndes, fgr Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen. har udstedt attest om, at anlaegget ikke sk@nnes at ville vaere til fare for lufttrafik-
kens sikkerhed.

6.4.1 Hgjdegreaenseplaner og indflyvningsbaner ved Stauning Lufthavn

Planen til sikring af indflyvningen til Stauning lufthavn skal opdateres. Grundet etable-
ring af ILS, eendres dimensionerne pa planen, idet den yderste koniske flade forlaenges
500 meter udad. Det betyder i praksis en begreensning i et omrade rundt om lufthavnen,
et ovalt omrade pa 500 meter bredde og 39.010 meter langt, hvor hgjden af objekter
begraenses til maksimalt kote 125 i den indre kant stigende til kote 150 i den ydre kant.

Da denne del af den koniske flade er beliggende sa hgjt, at der er over 100 meter mel-
lem terraenkoten og fladens kote, skal der ikke lyses servitutter pa den altovervejende
del af de bergrte servitutter. Det hgje terreen i omradet omkring Dejbjerg Plantage er
dog undtagelsen. Her skal der pa en del matrikler lyses et tingbogsnotat, der begraenser
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opfgrelse af objekter over 100 meter over terraen uden szerskilt tilladelse fra Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen.
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6.4.2 Lovom fremme af vedvarende energi

Lov om fremme af vedvarende energi er senest sendret i februar 2018. Den tidligere lov
om fremme af vedvarende energi indeholdt fire ordninger, der har til formal at fremme
lokalbefolkningens accept af og engagement i udbygningen med vindmgller. De fire ord-
ninger var verditabsordningen og kgberetsordningen, den grgnne ordning og garanti-
fonden. Med andringen i februar 2018 indeholder loven stadig vaerditabsordningen, kg-
beretsordningen og garantifonden, mens EU Kommissionens 10 ar gamle statsstgttegod-
kendelse, den grgnne ordning, udlgb 21. februar 2018. De fire ordninger er beskrevet i
Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrade til fire forségsmaller ved Velling Maersk
samt Lokalplan nr. 438, hvor frister for afvikling af offentlige mgder er beskrevet. Admi-
nistrationen af VE-ordningerne er overgaet fra Energinet.dk til Energistyrelsen.

Planlzegningen af fire forsggsmgller der blev miljgvurderet i Miljgvurdering af lokalplan
nr. 383 for et omrdde til fire forsggsmgaller ved Velling Meersk blev planlagt efter tidligere
lovgivning. Forslag til lokalplan nr. 438 for to forsggsmeller ved Velling Marsk er udar-
bejdet i henhold til LBK nr. 119 af 09/02/2018.
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7 Transport og Trafik

7.1 Adgangsvej

Alle vejadgange, der er vist i lokalplan nr. 438, er miljgvurderet i Miljgvurdering af lokal-
plan nr. 383 for et omrdde til fire forssgsmgller ved Velling Maersk, da de dengang @n-
skede vejforhold ikke var endeligt fastlagt, og der derfor var alternativer.

Trafik Antal lastbiler/vogntraek
Sand og grus til veje 1.000 - 3.000
Beton med mere til fundamenter 550
Vindmegller og kraner 160

Total 1.710-3.710

Figur 7.1: Tabel over trafik i anlaegsperioden med tunge transporter.

Adgang til mglleomradet vil forega som beskrevet i afsnit 3.2. Primaer adgang til vind-
mglleomradet vil ske via Maerskvejen med adgang fra Stauningvej. Det er imidlertid ikke
muligt at udvide Marskvejen, og derfor laegges der i lokalplanen op til, at brede trans-
porter af vinger, tarne og visse krandele kan ske via ny tilkgrselsvej fra Teendpibe til
mglle 2, se kort 3.1. Brede transporter til Tendpibe skal forega via Vennervej.

Adgang via tilkgrselsvej fra Teendpibe vil kraeve en dispensation. Af supplerende kom-
mentarer til bestemmelserne fremgar det, at der er mulighed for, at Ringkgbing-Skjern
Kommune efter konkret vurdering kan dispensere fra lokalplanen til at brede transpor-
ter af vinger, tarne og visse krandele midlertidigt kan ske via en adgangsvej fra Taend-
pibe nordligste vindmglle.

Af lokalplanens redeggrelse fremgar det, at byradet er indstillet pa at dispensere for
kgrsel med brede transporter via tilkgrsel fra Teendpibe.
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8 Mulige miljgpavirkninger i
driftsfasen

8.1 Naboforhold

Ved reduktion af lokalplanens rammer og muligheder fra fire til to forsggsmeller vil det
medfgre en reduceret pavirkning af de naeermeste naboboliger. | Miljgvurdering af lokal-
plan nr. 383 for et omrdde til fire forsegsmaller ved Velling Maersk blev naboforhold be-
skrevet for alle naboer inden for 2 km fra fire vindmegller med en totalhgjde pa 200 me-
ter. Denne afstandszone er overfgrt som undersggelsesfelt i neerveerende miljgvurde-
ring. Herunder er beskrevet forholdene ved det reviderede projekt.
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8.1.1 Beskrivelse af naboer

Inden for undersggelsesfeltet ligger saledes 58 boliger. Af de 58 boliger er 56 af dem en-
keltliggende boliger i det dbne land, og to boliger ligger i den sydlige del af Velling. Da
Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrade til fire forségsmaller ved Velling Maersk
blev udarbejdet, var der omkring 65 sommerhuse i den del af sommerhusomradet Stau-
ning Vesterstrand ved Halby, der ligge inden for de to kilometer. Siden er der kommet
enkelte nye sommerhuse til i den nordlige del af sommerhusomradet. Det er vurderet,
at de nye sommerhuse ikke @&ndrer i vurderingerne af pavirkningen af det samlede som-
merhusomrade. Der er derfor brugt samme punkt for beregninger af afstand til mgller,
st@j og skyggekast som i miljpvurderingen for fire forsggsmeller, se figur 8.1.

8.1.2 Visuelle forhold

| bekendtggrelsen om planlaegning for og tilladelse til opstilling af vindmegller er det fast-
lagt, at afstanden mellem vindmgller og naermeste nabobolig skal veere minimum fire
gange vindmegllens totalhgjde malt fra ydersiden af vindmgllens tarn til na,ermeste mur
eller hjgrne pa beboelsen. Det betyder, at afstanden til naboboliger for en vindmglle
med en totalhgjde pa 200 meter skal vaere 800 meter. Det er opfyldt for alle naboboliger
til projektet. De fire nzermeste boliger er:

® nabobolig 58, Tendpipe 1, med 810 meter til vindmglle 2
e nabobolig 10, Vennervej 19, med 841 meter til vindmeglle 2
® nabobolig 9, Vennervej 26, med 912 meter til vindmeglle 2 og

® nabobolig 14, Vennervej 17, med 947 meter til vindmeglle 2.

Se tabel over afstande til naboboliger herunder.

Nabobolig Afstand til naermeste
vindmeglle, meter

1 | Velling Kirkeby 50, 6950 Ringkgbing 1.904
2 | Velling Kirkeby 231 B, 6950 Ringkgbing 1.937
3 | Velling Kirkeby 233, 6950 Ringkgbing 1.409
4 | Vennervej 32, 6950 Ringkgbing 1.292
5 | Vennervej 23, 6950 Ringkgbing 1.013
6 | Vennervej 30, 6950 Ringkg@bing 1.017
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11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

Vennervej 21, 6950 Ringkgbing
Vennervej 28, 6950 Ringkgbing
Vennervej 26, 6950 Ringkgbing
Vennervej 19, 6950 Ringkgbing
Holmager 1, 6940 Lem St.
Holmager 3, 6950 Ringkgbing
Holmager 6A, 6950 Ringkgbing
Vennervej 17, 6940 Lem St.
Holmager 2, 6940 Lem St.
Holmager 4, 6940 Lem St.
Vennervej 24, 6940 Lem St.
Vennervej 15, 6940 Lem St.
Vennervej 13, 6940 Lem St.
Vennervej 20, 6940 Lem St.
Vennervej 22, 6940 Lem St.
Vennervej 18, 6940 Lem St.
Vennervej 16, 6940 Lem St.
Vennervej 11B,6940 Lem St.
Vennervej 14, 6940 Lem St.
Vennervej 12, 6940 Lem St.
Vennervej 5, 6940 Lem St.
Vennervej 10B, 6940 Lem St.
Vennervej 8, 6940 Lem St.

Vennervej 4, 6940 Lem St.
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965

999

912

841

1.276

1.639

1.864

947

1.447

1.653

1.448

1.205

1.449

1.791

1.984

1.964

2.006

1.548

2.013

2.116

1.870

2.110

2.314

2.412



31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

Vennervej 3, 6940 Lem St.
Vennervej 2, 6940 Lem St.

Vennervej 1, 6940 Lem St.

Lille Ulfkeervej 1, 6940 Lem St.
Lille Ulfkzervej 2, 6940 Lem St.
Lille Ulfkeervej 3, 6940 Lem St.

Lille Ulfkeervej 4, 6940 Lem St.

Vennervej 7, 6940 Lem St.

Vennervej 9, 6940 Lem St.

Lille Ulfkeervej 8, 6940 Lem St.

Stauningvej 1, 6940 Lem St.
Ulfkzervej 8, 6900 Skjern
Ulfkeervej 3, 6900 Skjern
Mejlbyvej 5, 6900 Skjern
Mejlbyvej 6, 6900 Skjern
Mejlbyvej 3, 6900 Skjern
Mejlbyvej 4, 6900 Skjern
Mejlbyvej 2, 6900 Skjern
Mejlbyvej 1, 6900 Skjern
Stauningvej 70, 6900 Skjern
Stauningvej 55, 6900 Skjern
Stauningvej 72, 6900 Skjern
Stauningvej 74, 6900 Skjern

Stauningvej 57, 6900 Skjern
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2.137

2.461

2.233

2.584

2.555

2.623

2.532

1.816

1.848

2.758

3.025

2.753

2.570

2.020

2.416

2.323

2.589

2.692

2.731

2.593

2.805

2.366

2.212

2.238



55 | Stauningvej 76, 6900 Skjern 2.132

56 |Stauningvej 78, 6900 Skjern 2.049
57 |Sommerhusomrade 1.843
58 | Teendpibe 1, 6950 Ringk@bing 810
59 | Teendpibe 2, 6950 Ringkgbing 965

Figur 8.2: Afstande fra neermeste vindmglle til naboer. De fire naermeste naboboliger er markeret
med fremhaevet tekst.

Det er pa baggrund af oversigtskort og luftfoto undersggt om der er vaesentlige aendrin-
ger i omgivelserne, der vil kunne medfgre gget eller mindsket visuel pavirkning set i for-
hold til de vurderinger der fremgar af Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrdade
til fire forssgsmgller ved Velling Maersk. Der er ikke fundet vaesentlige @endringer i de fy-
siske omgivelser.

Reduktion af projektet fra fire til to forsggsmeller medfgrer, at for naboer syd og @st for
projektet er afstanden til mgllerne blevet stgrre. | bilag 2 til Miljgvurdering af lokalplan
nr. 383 for et omrdde til fire forsggsmgaller ved Velling Maersk er forholdene for de en-
kelte naboboliger beskrevet med tekst, foto og luftfoto for at illustrere beliggenhed og
visuelle forhold i retning mod vindmegllerne. Endvidere er de visuelle forhold fra flere
naboer vist ved visualiseringer i samme bilag. Desuden er der i lokalplan nr. 438 vist visu-
aliseringer af de to forsggsmeller fra to naboboliger.

Pa grund af projektets mindre udstraekning og fordi afstanden til mgllerne fra flere na-
boboliger er blevet stgrre, er det vurderet, at en del naboboliger vil fa en mindre visuel
pavirkning. De to mgller vil oftere vaere helt eller delvist skjult bag bevoksning eller byg-
ninger fra boliger og haver ved naboejendommene. Sammenfattende er det derfor vur-
deret, at fra naboejendomme hvor mgllerne er synlige vil de generelt veere markante,
men fra en del boliger vil de ikke have en vaesentlig visuel pavirkning. Fra boliger med
udsigt over landskabet i retning mod vindmgllerne kan de vaere dominerende i afstand
pa op til 1,5 kilometer.

8.1.3 Stgj

Der er i forbindelse med miljgvurderingen udfgrt stgjberegninger for de beboelser, der
ligger inden for undersggelsesfeltet. Lovgivningen er overholdt. Tabellen herunder, figur
8.5, viser stgjpavirkningen ved naboboliger inden for to kilometer fra de to vindmeller. |
tabel 8.4 er indf@rt hvilke beregningsforudsaetninger, der ligger til grund for beregnin-
gen.
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Hindhedje \
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Veslerager \
(' /

Boliger der nedlzegges i forbindelse med
projektets gennemfarelse
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Figur 8.3: Stgjudbredelse fra vindmgller ved vindhastighed 6 m/s
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Gruppe

Projektet,
V164-8,0

Lem Kaer,
V112-3,075

Gestenge,
V29-225/50,
V27-225/50

Vestasfa-
brik, V29-
225/50

Skraldhede-
vej, V29-
225/50

Lille Skind-
bjerg, V16-
55/8, V16-
30/5

Rydbjergvej,
Gaia Wind

Gribsvej,
V16 55/8

Antal

11

67

Effekt

pr.
mglle

kw

8.000

3.075

225

225

225

30-55

11

55

Nav-

hgjde

meter

118

94

31,5

31,5

31,5

18,5-
19

18

18

Rotor-
dia-
meter

me-
ter

164

4:16

27-29

29

29

10-16

13

15,3

Figur 8.4: Vindmgller der indgdr i beregning af stgj
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Kildestgj
dB(A)
104,7 109,7
104,6 106,5
96,9- 96,9-
97,7 97,7
97,7 | 97,7
97,7 | 97,7
93,2 95,1
93,2 95,1
93,2 95,1

Lavfrekvent
kildestgj
dB(A)
92,1 96,2
92,9 95,2
85,4 86,9
85,4 86,9
85,4 86,9
754 76,6
75,4 76,6
754 76,6



Nabobolig

10

Velling Kirkeby 50,
6950 Ringkpbing

Velling Kirkeby 231
B, 6950 Ringkgbing

Velling Kirkeby 233,
6950 Ringkgbing

Vennervej 32, 6950
Ringkgbing

Vennervej 23, 6950
Ringkabing

Vennervej 30, 6950
Ringkabing

Vennervej 21, 6950
Ringkgbing

Vennervej 28, 6950
Ringkabing

Vennervej 26, 6950
Ringkabing

Vennervej 19, 6950
Ringkgbing

Med nye
vindmgl-
ler
dB(A) 6
m/s

34,5

34,7

36,0

36,5

38,2

38,3

38,6

38,6

39,3

39,8

Almindelig stgj

Med nye

vindmagl-
ler

dB(A) 8

40

m/s

36,4

36,6

37,9

38,4

40,2

40,3

40,6

40,5

41,2

41,8

Eksiste-

rende

forhold

db(A) 8

m/s

34,6

35,1

34,9

34,9

35,5

35,9

35,8

36,2

36,5

36,5

Lavfrekvent stgj

Med nye

vindmgl-

ler

dB(A) LF

8 m/s

12,1

12,4

12,9

13,0

13,9

14,1

14,2

14,3

14,7

14,9

Eksiste-

rende

forhold

db(A) 8

m/s

11,4

11,7

11,8

11,8

12,3

12,5

12,5

12,8

12,9

12,9



11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

Holmager 1, 6940
Lem St.

Holmager 3, 6950
Ringkabing

Holmager 6A, 6950
Ringkgbing

Vennervej 17, 6940
Lem St.

Holmager 2, 6940
Lem St.

Holmager 4, 6940
Lem St.

Vennervej 24, 6940
Lem St.

Vennervej 15, 6940
Lem St.

Vennervej 13, 6940
Lem St.

Vennervej 20, 6940
Lem St.

Vennervej 22, 6940
Lem St.

Vennervej 18, 6940
Lem St.

Vennervej 16, 6940
Lem St.

Vennervej 11B,6940
Lem St.

Vennervej 14, 6940
Lem St.

38,6

39,2

40,8

39,5

39,0

39,6

38,1

38,4

38,1

38,8

40,9

39,5

39,2

37,2

38,0

41

40,5

41,0

42,6

41,5

40,9

41,4

40,0

40,3

39,9

40,6

42,7

41,2

41,0

39,0

39,7

38,6

40,2

42,2

37,4

39,6

40,6

38,2

37,3

38,1

39,7

42,3

40,7

40,4

37,0

38,9

15,3

16,1

17,5

14,8

15,8

16,4

14,9

14,2

14,8

15,8

17,5

16,4

16,2

13,9

15,1

14,6

15,8

17,3

13,4

15,3

16,1

14,2

13,3

14,1

15,4

17,4

16,1

16,0

13,3

14,8



26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

Vennervej 12, 6940

Lem St.

Vennervej 5, 6940
Lem St.

Vennervej 10B,
6940 Lem St.

Vennervej 8, 6940
Lem St.

Vennervej 4, 6940
Lem St.

Vennervej 3, 6940
Lem St.

Vennervej 2, 6940
Lem St.

Vennervej 1, 6940
Lem St.

Lille Ulfkaervej 1,
6940 Lem St.

Lille Ulfkaervej 2,
6940 Lem St.

Lille Ulfkaervej 3,
6940 Lem St.

Lille Ulfkaervej 4,
6940 Lem St.

Vennervej 7, 6940
Lem St.

Vennervej 9, 6940
Lem St.

Lille Ulfkaerve;j 8,
6940 Lem St.

38,7

37,0

37,8

37,9

36,8

36,2

36,5

36,0

36,2

36,2

36,3

36,2

35,9

35,9

37,9
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40,4

38,7

39,5

39,5

38,3

37,6

38,0

37,3

37,5

37,4

37,3

37,3

37,2

37,1

38,3

39,8

37,4

38,8

39,0

37,6

36,6

37,3

36,4

36,8

36,7

36,7

36,6

35,6

35,5

37,9

15,7

14,1

15,0

15,1

14,1

13,4

13,8

13,1

13,3

13,2

13,1

13,0

12,6

12,4

13,3

15,5

13,7

14,7

14,8

13,8

13,0

13,5

12,7

13,0

12,9

12,9

12,7

12,0

11,8

13,1



41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

Stauningvej 1, 6940
Lem St.

Ulfkaervej 8, 6900
Skjern

Ulfkeervej 3, 6900
Skjern

Mejlbyvej 5, 6900
Skjern

Mejlbyvej 6, 6900
Skjern

Mejlbyvej 3, 6900
Skjern

Mejlbyvej 4, 6900
Skjern

Mejlbyvej 2, 6900
Skjern

Mejlbyvej 1, 6900
Skjern

Stauningvej 70,
6900 Skjern

Stauningvej 55,
6900 Skjern

Stauningvej 72,
6900 Skjern

Stauningvej 74,
6900 Skjern

Stauningvej 57,
6900 Skjern

Stauningvej 76,
6900 Skjern

40,3

39,4

37,1

35,1

35,2

34,3

34,2

34,2

33,4

32,8

31,7

32,4

31,8

31,6

31,8

43

40,5

39,6

37,5

35,9

35,8

35,0

34,8

34,7

34,0

33,6

32,5

33,4

33,0

32,9

33,1

40,3

39,3

36,9

34,4

34,8

33,7

33,8

33,8

33,0

32,2

31,1

31,4

30,2

30,0

30,0

14,5

13,6

12,2

11,1

11,0

10,5

10,3

10,3

9,8

9,5

8,7

9,2

8,8

8,7

8,8

14,4

13,4

11,9

10,5

10,5

9,9

9,8

9,8

9,3

8,8

8,1

8,4

7,8

7,6

7,7



56 | Stauningvej 78, 32,0 33,4 30,1 9,0 7,7

6900 Skjern
57 | Sommerhusomrade 32,2 33,7 29,8 | Under Under
20,0 20,0
58 | Teendpibe 1, 6950 39,6 41,5 34,5 14,1 11,4
Ringkgbing
59 | Teendpibe 2, 6950 38,2 40,2 34,5 13,5 11,4
Ringkagbing

60 |Boligomradeilem, Under Under Under Under Under
lokalplan 02.027, 37,0 39,0 39,0 20,0 20,0
omrade I

Figur 8.5: Stgjpdvirkning ved nabobolig 1-59

8.1.4 Skyggekast

Beregning af skyggekast er udfgrt for worst case med to vindmeller, der begge er 200
meter hgje. Fremtidige vindmegller kan ikke blive hgjere, men de kan eventuelt fa et la-
vere tarn og en stgrre rotor. Det vil give enten ingen eller en marginal @&ndring af skyg-
gekastet, idet dette ikke nar laengere ud. Beregningsresultatet i tabellen herunder, figur
8.6, beskriver saledes worst case. | beregningen indgar bade bidrag fra de nye vindmgl-
ler og eksisterende vindmgller, se tabel i figur 8.7. Beregningsresultatet er opgjort som
"udendgrs total”.

Nabobolig Udendgrs - | Udendgrs - | Udendgrs - total
nye eksiste-
rende
1 | Velling Kirkeby 50 00.00 00.00 00.00
2 | Velling Kirkeby 00.00 00.00 00.00
231B
3 | Velling Kirkeby 00.00 00.00 00.00
233
4 Vennervej 32 00.00 00.00 00.00
5 Vennervej 23 00.33 00.00 00.33
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7

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

Vennervej 30
Vennervej 21
Vennervej 28
Vennervej 26
Vennervej 19
Holmager 1
Holmager 3
Holmager 6 A
Vennervej 17
Holmager 2
Holmager 4
Vennervej 24
Vennervej 15
Vennervej 13
Vennervej 20
Vennervej 22
Vennervej 18
Vennervej 16
Vennervej 11 B
Vennervej 14
Vennervej 12
Vennervej 5
Vennervej 10 B

Vennervej 8

01.30

02.40

03.17

08.06

09.01

03.02

02.20

01.45

09.38

03.02

01.59

03.28

06.34

03.35

01.48

01.09

01.17

01.15

03.26

01.14

01.02

01.48

01.06

00.46

45

00.00

00.00

01.54

03.20

02.36

07.19

02.10

17.49

02.13

09.26

03.53

01.52

00.00

01.13

00.00

06.15

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

01.30

02.40

05.11

11.26

11.37

10.21

04.30

19.34

11.51

12.28

05.52

05.20

06.34

04.48

01.48

07.24

01.17

01.15

03.26

01.14

01.02

01.48

01.06
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31
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34

35

36

37

38
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41

42

43

44

45

46

47

48
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50
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52

53

Vennervej 4
Vennervej 3
Vennervej 2
Vennervej 1
Lille Ulfkeervej 1
Lille Ulfkeervej 2
Lille Ulfkeervej 3
Lille Ulfkeervej 4
Vennervej 7
Vennervej 9
Lille Ulfkeervej 8
Stauningvej 1
Ulfkzervej 8
Ulfkzervej 3
Mejlbyvej 5
Mejlbyvej 6
Mejlbyvej 3
Mejlbyvej 4
Mejlbyvej 2
Mejlbyvej 1
Stauningvej 70
Stauningvej 55
Stauningvej 72

Stauningvej 74

00.36

01.01

00.17

00.47

00.00

00.00

00.00

00.00

02.13

02.22
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00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00
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00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.03

00.10

00.12

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.36

01.01

00.17

00.47

00.00

00.00

00.00

00.00

02.13

02.22

00.03

00.10

00.12

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00

00.00



54 | Stauningvej 57 00.00 00.00 00.00

55 | Stauningvej 76 00.00 00.00 00.00
56 Stauningvej 78 00.00 00.00 00.00
58 Taendpibe 1 03.41 00.00 03.41
59 Taendpibe 2 00.37 00.00 00.37

Figur 8.6: Skyggekast ved nabobolig 1-59

Gruppe Antal Nav-hgjde Rotordiameter
meter meter

Projektet, V164-8,0 2 118 164

Lem Kaer, V112-3,075 11 94 4:16

Gestenge, V29-225/50, 67 31,5 27-29

V27-225/50

Vestasfabrik, V29- 1 31,5 29

225/50

Skraldhedevej, V29- 1 31,5 29

225/50

Lille Skindbjerg, V16- 2 18,5-19 10-16

55/8, V16-30/5
Rydbjergvej, Gaia Wind 1 18 13

Gribsvej, V16 55/8 1 18 15,3

Figur 8.7: Vindmgller der indgdr i beregning af skyggekast

| beregningen over reelle udendgrs skyggekast veerdier har op til fem naboboliger over ti
timer udendgrs skyggekast om aret fra de to nye vindmegller sammenlagt med skygge-
kastbidrag fra gvrige eksisterende vindmgller.

Fire boliger modtager mellem ti og fem timer skyggekast arligt fra projektets vindmgller.
25 naboboliger far ikke skyggekast fra de nye vindmgller.
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Hverken i Velling eller Lem vil projektets vindmgller kaste skygge. | sommerhusomradet
Stauning Vesterstrand ved Halby bliver de nordligste sommerhuse ramt af mellem 0 og 5
timer skyggekast om aret.

8.1.5 Konklusion

Visuelle forhold

Pa grund af projektets mindre udstraekning og fordi afstanden til mgllerne fra flere na-
boboliger er blevet stgrre, er det vurderet, at en del naboboliger vil fa en mindre visuel
pavirkning. Vindmgllerne vil ofte vaere helt eller delvist skjult af bevoksning eller bygnin-
ger omkring boligen. Sammenfattende er det derfor vurderet, at fra naboejendomme
hvor mgllerne er synlige vil de generelt vaere markante, men fra en del boliger vil de ikke
have en vaesentlig visuel pavirkning. Fra boliger med udsigt over landskabet i retning
mod vindmgllerne kan de veere dominerende i afstand pa op til 1,5 kilometer.

Stgj

Lokalplanen muligggr, at der etableres to vindmgller og det er gennem beregninger pa-
vist, at planen ved den samlede stgj fra vindmgllerne og eksisterende vindmgller pafgrer
sine naboboliger eller naboboliger til eksisterende vindmegller et samlet stgjbidrag, der
ligger under graensevardierne. Den hgjeste pavirkning vil ligge 1,1 dB(A) under graense-
vaerdierne ved almindelig st@j og 2,5 dB(A) ved lav- frekvent stgj.

Skyggekast

| beregningen over reelle udendgrs skyggekast vaerdier har op til fem naboboliger over ti
timer udendgrs skyggekast om aret. Hverken i Velling eller Lem vil projektets vindmgller
kaste skygge. | sommerhusomradet Stauning Vesterstrand ved Halby bliver de nordligste
sommerhuse teoretisk ramt af mellem 0 og 5 timer skyggekast om aret.

| VVM-tilladelsen vil der blive stillet vilkar om skyggestop installeret i de nye vindmgller,
sa ingen boliger udsaettes for mere end 10 timer reel udendgrs skyggekast om aret.

8.2 Stauning Lufthavn

Stauning Lufthavn ligger cirka 3 km syd for lokalplanomradet. Under den offentlige hg-
ring af planerne for fire forsggsmeller ved Velling Maersk blev det klart, at der pa grund
af indflyvningszonen til Stauning lufthavn ikke er plads til 4 vindmgller pa stedet.

| sommeren 2015 blev der etableret en styregruppe med det formal at tilvejebringe en
Igsning med forslag til mitigerende foranstaltninger, der indfrier Ringkgbing-Skjerns By-
rads gnske om, at lufthavnens anvendelighed ikke forringes. | slutningen af 2016 beslut-
tede byradet i Ringkgbing-Skjern, at muligheder og konsekvenser for opsaetning af de to
nordligste forsggsmgller skulle undersgges. Styregruppen har gennem en periode sam-
arbejdet med Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen om at definere foranstaltninger, der udlig-
ner den reducerede flyvesikkerhed som to forsggsmgller tilfgrer, og som samtidig sikrer,
at lufthavnens nuvaerende anvendelighed bibeholdes. De definerede foranstaltninger er
beskrevet i Styrelsens vilkar dateret 5. maj 2017. | denne proces stiller Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen fortsat krav om etablering af ILS-udstyr til begge baner, hvorimod de tidli-
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gere krav om etablering af automatisk vejrstation, radaropkobling, nyt banelys er bort-
faldet. Lufthavnen og lufthavnens brugere fastholder dog krav om at den tekniske instal-
lation i lufthavnen skal indeholde ILS, radaropkobling, nyt banelys og en automatisk vejr-
station. /2/

Efter forhandlinger er styregruppen naet til enighed om,

¢ at de tekniske installationskrav fra lufthavnens og lufthavnens brugere indfries
vedetablering af ILS og banelys pa begge baner, radaropkobling og en automa-
tisk vejrstation.

e at TBBST’s nye kompenserende krav er en forbedring i forhold til de tidligere ud-
meldte krav fra TBBST og en forbedring i forhold til de eksisterende forhold for
beflyvning af Stauning lufthavn.

e Samlet set vurderer styregruppen, at udviklingsmulighederne for Stauning
Lufthavn dermed er forbedret.

Pa den baggrund beslutter byradet i 2017, at igangsaette arbejdet med tilvejebringelse af
det ngdvendige plangrundlag, safremt lufthavnen er indforstaet med de anbefalede for-
anstaltninger. Lufthavnen har accepteret Igsningen.

Ved naermere beskrivelser af lufthavnen og megllernes pavirkning af flytrafikken henvises
til | Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrdde til fire forssgsmgller ved Velling
Meaersk. Her beskrives det blandt andet, at de pataenkte mgller gennembryder hindrings-
fladernes koniske flade. Ringk@bing-Skjern Kommune har lagt vaegt pa at, at lufthavnens
nuveerende anvendelighed ikke ma forringes ved anlaeg af de to forsggsmeller.

8.2.1 Vilkar for etablering af to vindmgller ved Velling Maersk

Foranstaltningerne medfgrer etablering af Instrumentlandesystem med afstandsmaler
(ILS/DME) til begge landingsbaner. ILS/DME systemet medfgrer opstilling af 4 nye radio-
sendere med tilhgrende rg@d-hvidmalede hytter og 2 cirka 15 meter hgje sendemaster.

Udstraling af radiosignalerne fra de 2 sendemaster kraever fire omrader med udjsevnet
forterraen, hvor vegetationen holdes i en aftalt hgjde.

Endvidere installeres 2 nye jordbaserede antenner cirka 300 meter efter baneanlaegget i
hver ende. Efterfglgende nedtages den nuvaerende antenne vest for baneanlzegget.

Styregruppens medlemmer er blevet enige om en yderligere opgradering af indflyv-
ningslysene i banens vestlige begransning til en hgjere intensitet. Dette sker gennem
udskiftning af alle de nuveerende lamper og master med nye armaturer og master. Ar-
maturer og master opfgres sa de nuvaerende positioner og armaturernes koter bibehol-
des. Lampernes effekt gges fra ca. 55 watt til 200-250 watt.

Tilsvarende opfg@res et automatisk vejrobservationssystem, med sensorer placeret pa de
nuvaerende master, samt én ny 3 meter hgj mast placeret i lufthavnens gstlige ende.

Desuden etableres en radaropkobling til det landsdaekkende radarluftrumsbilledel, hvil-
ket yderligere bidrager til at gge flyvesikkerheden.
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De operative vilkar fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen betyder forbedrede muligheder
for at beflyve lufthavnen, idet minima for vejrforholdene reduceres bade ved indflyvning
fra ¢st og vaesentligt fra vest.

Instrumentskoleflyvning palaegges hgjere minima for den klassiske indflyvningsmetode,
med anvendelse af radiofyrene gst og vest for lufthavnen. Derudover skal “circling” (an-
flyvning til modsatte bane og derefter en cirkel til den bane, der er i brug) altid forega
syd om lufthavnen.

Visuel flyvning palaegges @ndrede indflyvningsveje fra nordgst. Flyvevejene fgres gst
over mod Hgjmarkomradet for at undga kontakt med mgllepositionerne.

8.2.2 Nyt anleeg i Stauning Lufthavn

Herunder beskrivelse af anlaeg samt krav til arealernes udformning i forhold til etable-
ring og drift af ILS/DME systemet. De udpegede arealer og tilhgrende anlaeg der beskri-
ves herunder samt udformningen af dem, er ngdvendig for at opna de beskrevne foran-
staltninger i lufthavnen. | afsnit 8.2.3 findes en yderligere begrundelse for placering af
arealerne.

| anlaegsfasen skal der stgbes fundamenter og graves kabler ned. Det vurderes, at dette
arbejde kun kraever kgrsel med almindelige stgrrelse lastbiler og gravemaskiner.

| forhold til lufthavnens nuveerende miljggodkendelse fra 2012, fremgar det af VVM-be-
kendtggrelsen, at eendringer i anleeg, som er omfattet af denne lovgivning, skal vurde-
res. Lufthavnen er omfattet af Bilag 1 pkt. 7a) ...lufthavne med en start- og landingsplads
pa mindst 2.100 m. Da der sker mindre anlaegsmaessige andringer, er det kommunens
vurdering, at der skal udarbejdes en VVM-screening ifm. ansggning om byggetilladelse,
landzonetilladelse og vurdering i forhold til miljggodkendelsen. Ud fra de foreliggende
oplysninger vurderes det, at projektet ikke vil udlgse krav om VVM-vurdering, da de
eventuelle andringer i driften af flytrafikken ikke skal handteres efter denne lovgivning.

/11/

Pa den baggrund er det vurderet, at de planlagte aendringer i lufthavnens anlaeg vil
kunne rummes i den allerede meddelte miljggodkendelse af den 29. marts 2012. /5/

Anlzeg

Inden for lufthavnens arealer opstilles 5 mindre treehytter pa ca. 3x3 meter samt 4 ra-
diomaster og tilhgrende antenner pa 15 meter. Antenner og hytter skal males med rgd-
hvide striber.

Hytterne indeholder teknisk udstyr, der principielt ikke afgiver lugt, lys eller gener. Pa
hytterne etableres en varmepumpe, der hovedsageligt anvendes til opvarmning/keling
af det tekniske udstyr, der er i hytten. Stgj fra hytten stammer udelukkende fra varme-
pumpens drift. Der er kun fa (maske kun et) kg kglemiddel i hver varmepumper pa de 5
hytter.

Toppen af antenner og master skal afmaerkes med lavintensitets rgdt lys, som det sker i
dag i lufthavnen.
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Forterraen

Som beskrevet i 8.2.1, er der behov for fire omrader med udjaevnet forterraen til udstra-
ling af radiosignalerne, hvor vegetationen holdes i en aftalt hgjde. Terranet skal bear-
bejdes til en jeevn flade, uden ujeevnheder og variation i bevoksningens hgjde ma maksi-
malt variere 15 cm. Det kunne vaere en mulighed, at omraderne tilplantes med lyng, der
slas sa det holdes inden for 10-15 cm i variation. Omraderne kan dermed ikke anvendes
til normale afgrgder. Se figur 8.8.

Til forterraen er det ngdvendigt med to omrader i forleengelse af baneenderne, der ligger
inden for lufthavnens omrade samt to arealer beliggende mod syd parallelt med ba-
nerne, med et omrade ved hver baneender. De to arealer ligger uden for lufthavnens
omrade, se figur 8.8.

Beskrivelse af omrdderne

Inden for arealet til LLZ 27 (bl3 streg) kraeves et udjavnet forterraen. Terraenet er jaavnet
men der er bevoksning, der skal fijernes for at opna den rette flade. | dette omrade star
en eksisterende radiosender og hytte, der nedtages og erstattes med ny hytte og sende-
mast, ca. 15 meter hgj. Sendemasten placeres umiddelbart vest for den nuvaerende an-
tenne og hytten placeres samme sted men kan rykkes op til 75 meter mod nord mod
lufthavnsvejen. Efter montering af det nye udstyr nedtages det gamle udstyr og det nye
udstyr seettes i drift. Hytten kan eventuelt placeres uden for den bla afgraensning, men
inden for lufthavnens omrade, som den orange oval pa figur 8.8 viser. Mere end halvde-
len af omradet er udpeget til §3-omrade. Vurderet ud fra luftfoto indeholder arealet lidt
bevoksning mod vest og eng i det resterende.

Inden for arealet til LLZ 09 (bla streg) kraeves et udjaevnet forterraen. Terraenet er jeevnet
men der kan eventuelt veere bevoksning, der skal fjernes for at opna den rette flade.
Sendemast placeres 300 meter gst for banen og hytten placeres gst for masten, evt.
trukket op til 75 meter mod nord.

Arealer til GP (GP 09 og GP 27 (sort streg)). Arealerne der begge er ca. 100 x 300 meter,
ligger uden for lufthavnens lokalplanomrade og skal erhverves. Pa arealerne kraeves ud-
jeevnet forterraen, hvilket kraever jordbearbejdning. Inden for hvert af de to arealer op-
stilles en mast og en hytte. Mastens omtrentlige placering er angivet med en gul prik pa
kortet mens omradet for placering af hytter er angivet med orange prik. Se kort 8.8. Den
helt praecise placering vil blive fastlagt af leverandgren, pa baggrund af koter, nar udjaev-
ning af forterraenet er udfgrt.

Inden for GP 09 star et levende hegn, mens det gvrige areal bestar af dyrket landbrugs-
jord. Inden for GP 27 ligger et §3-omrade, der er en mindre del af et omrade med be-
skyttet natur, der ligger langs den sydlige afgraensning til lufthavnen. Den gvrige del af
GP 27 bestar af dyrket landbrugsjord.

Omraderne med beskyttet natur er behandlet under afsnit 8.3 Natur.
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Symbolforklaring

[ Awatertiiniz

] Aveaterti 6P (skal erhverves) Arealer hor hytter

Skovbyggelinje

O  Placering af GP - kan placeres
Mulig areal til mageskifte indenfor
EEZ] muiig erstatningsareal il § 3 :
ss NG

Figur 8.8. Kort der viser omrader for opstilling af anlaeg i Stauning Lufthavn samt beskyttet natur
og skovbyggelinje.

Lys og reflekser

Vest for banen star indflyvningslysene, der bestar af et 420 meter langt lyssystem belig-
gende pa lufthavnens egne arealer. Lyssystemet ombygges sa intensiteten af lamperne
er min 20.000 candela per armatur. Lysene vil kun vaere teendt hvor der flyves i situatio-
ner med reduceret sigt, samt ved beflyvning om natten. Ved flyvning i naetter med god

sigt er lysstyrken reduceret til 1%-3%.

Lysenes intensitet kan varieres, mellem 100% og ned til 1%. Nedregulering sker for ikke
at blaende piloterne. Intensiteten er sa hgj for at understgtte flyvning i darlig sigt. Derfor
vil fuld intensitet vaere bleendende i klart vejr og intensiteten vil nedreguleres til lavere
styrke ved flyvning i gode vejrforhold.

Lamperne er mod vest haevet i forhold til banens kote, dette skyldes det skranende ter-
raen med vest.

Armaturerne indstillingsvinkel betyder, at hovedintensiteten rettes opad i indflyvnings-
retningen. De nzerliggende veje ligger ikke langs indflyvningsretningen, og dermed vur-
deres det, at blaending af trafikanter langs veje ikke kan forekomme.

Inden for korte afstande til lamperne kan der i taget vejr forekomme et reflekterende
lysskeer i lampernes nzerhed.

| gst bestar det nuvaerende indflyvningslys af et 900 meter langt system, der hovedsage-
ligt er placeret i landbrugsland udenfor lufthavnens arealer. For adgang til lyssystemet er
der udarbejdet en lejeaftale med de bergrte lodsejere.
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Ved etablering af ILS system til bane 27 opgraderes landingssystemet fra Ikke-praecision
landingssystem til et praecision landings system CAT I. Denne &ndring medfgrer ikke et
krav til et mere omfattende indflyvningslyssystem, men betydeligere skrappere krav til
den frie udbredelse af lyset fra indflyvningslysene. Der ma derfor ikke veere afskaer-
mende bevoksning med naerhed til lysene. Det kan derfor veere ngdvendigt at haeve ar-
maturerne fra den nuvaerende lampehgjde pa 1-2 meter over terraen. Hvis armaturerne
hzves, vil det samtidige veere muligt at dyrke jorden under dem. Ydermere skal der ting-
lyses hgjdebegraensninger pa et areal foran lysene pa ca. 250 meter i bredden og 1.100
meter i dybden, for at sikre lysenes frie udbredelse.

8.2.3 Begrundelse for placering af det nye anlaeg

Ved etablering af Instrument Landings Systemet (ILS) kraeves 2 radiosendere med anten-
nesystemer til hver bane. En localizer (LLZ) er placeret 300 meter fra baneenden pa den
forlaengede centerlinje og straler langs banen (som den nuvarende LLZ 27i vest), samt
en glidepath (GP) placeret ca. 300 meter bag bane taersklen og som giver flyvevinklen
ned mod banens begyndelse.

GP skal placeres ude til siden i forhold til banen. Den internationale anbefaling er mindst
120 meter fra centerlinjen.

Radioteknisk sker der en spejling af radiobglger i terreenet foran og til siden for alle 4 an-
tenner. Det er derfor ngdvendigt, at overfladen er jeevn samt at hgjden pa bevoksningen
er konstant. Samtidig skal bevoksningen veere lav, da vandindholdet i bevoksning kan
&ndre sig med arstiden. Lovgivningen benavner disse arealer ILS "kritiske arealer”.

| de kritiske arealer er en bevoksning optimal ved en hgjde pa 20 til 40 centimeter. Dog
skal et areal pa ca. 75 X 20 meter i midten af omraderne holdes i hgjst 20 cm hgjde.

Teoretisk kan GP masten placeres pa venstre eller hgjre side af banen. Men i Stauning
Lufthavn kan nordsiden af banerne ikke anvendes, idet de to vendeslgjfer medfgrer for-
styrrelser i radiosignalerne, hvis der er fly placeret ved dem. Endvidere ligger Flymuseet
samt dele af Lufthavnsvej meget taet pa og vil med stor sandsynlighed forstyrre radiosig-
nalernes udbredelse mod vest.

Arealets st@rrelse er anbefalet i ICAO, Annex 10, Attachment C, figur C-3B og tilnaer-
met/defineret af lovgivningen i Bestemmelser for Civil Luftfart BL 3-12 Arbejdsaktiviteter
pa offentlige flyvepladser §5.4.2, med mindre andre areal dimensioner er fastlagt. Be-
voksningens hgjde er fastlagt i Bestemmelser for Civil Luftfart BL 3-16 Bestemmelser om
forholdsregler for nedsaettelse af kollisionsrisikoen mellem luftfartgjer og fugle/pattedyr
pa flyvepladser § 6.4.1.

Adgang til arealerne ma ikke ske uden flyvepladsens tilladelse.

Pa den baggrund er det konkluderet, at hytter og sendemaster kun kan placeres inden
for de beskrevne omrader og med den beskrevne udformning af de omkringliggende
omrader.
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8.2.4 Lufthavnens drift

Stauning lufthavn betjener startende og landende luftfartgjer, som enten flyver efter vi-
suelle flyveregler eller instrumentflyveregler.

Bade visuel flyvning og instrumentflyvning stiller mindstekrav til vejret, for at flyvninger
kan gennemfgres.

Instrumentflyvning
Instrumentflyvning fglger pa forhand definerede flyvemgnstre, hvis beregning sikrer en
tilstreekkelig flyvesikkerhed.

Instrumentprocedurer er udarbejdet efter et internationalt regelsaet (PANS-OPS), proce-
durerne er gransket i Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Den endelige udarbejdelse og
godkendelse kan fgrst ske nar en indmaling af mgllerne er udfgrt af en landmaler. Ind-
maling kan ske som en del af etablering af fundamentet.

Falgende procedurer er beregnet:

e |LS CAT |, til bane 09 og 27 for CAT A, B & C luftfartgjer
* NDB, til bane 09 og 27 for CAT A, B & C luftfartgjer

Som en del af proceduren findes procedurer for afbrudt indflyvning (missed approach),
som instruerer piloten om at fortsaette op til en sikker hgjde, inden drej foretages.

Circling er ogsa en del af ovennavnte procedure. Ved circling anflyves modsatte bane og
i en given mindstehgjde brydes af, og med banelysene i syne flyves en halvcirkel, og lan-
ding foregar derefter i den modsatte retning af anflyvningen.

Visuel flyvning

Visuel flyvning kraever en mindste sigt pa 3.000 meter og en skybase over 500 FT (152
meter) over terraen, for at lufthavnen kan anflyves. Ved en sigt pa over 1.500 er det til-
ladt at flyve landingsrunder med flyvepladsen i syne, men f@rst nar sigten er over 3.000
meter er det tilladt af flyve bort fra lufthavnen.

Visuel flyvning sker med ”“landkending” ind til en landingsrunde. Landingsrunder udfgres
normalt venstre om, og udfgres derfor hovesagligt syd for lufthavnen, grundet vesten-
vinden der ggr bane 27 (retning 270°) til den mest anvendte retning.

Formalet med landingsrunden er at forberede luftfartgjet til landing, herunder justere
fart, glidevinkel etc. Den stgrste mentale belastning af piloten under en flyvning ligger
ofte i anflyvnings- og landingsfasen.

Mitigerende foranstaltninger

Med udgangspunkt i udmeldinger fra med Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen blev der i
sommeren 2015 nedsat en ny styregruppe. Styregruppen der skulle udarbejde et forslag
til mitigerende foranstaltninger, der kunne accepteres af Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen, saledes at 4 mgller kunne sameksistere med Stauning lufthavn og leve op til bruger-
nes, kommunens og investorernes gnsker.
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| sensommeren 2015 blev der udarbejdet en fornyet risikovurdering, som anbefalede et
antal mitigerende foranstaltninger. De vilkar, der efterfglgende blev meddelt fra Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen, levede ikke op til brugernes forventninger og de politiske krav
om Stauning Lufthavns anvendelighed. Efter en leengere faglig dialog med Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen, har styrelsen ved brev af 5. maj 2017 meddelt et antal vilkar for at ac-
ceptere, at de pataenkte to mgller gennembryder Stauning Lufthavns hindringsflader.

/2/ og /3/

Der er i stor udstraekning sammenfald mellem de mitigerende foranstaltninger der anbe-
fales i risikovurderingen og de endelige vilkar som Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen stil-
ler. Der er dermed fundet en Igsning der kan arbejdes videre med som tilfredsstiller alle
bergrte parter, det vil sige kommunen, lufthavnen, mglleopstiller samt Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen.

| forhold til tidligere Milj@vurdering af lokalplan nr. 383 for et omrade til fire forssgsma|-
ler ved Velling Maersk ligger vilkarene fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen nu fast. Et tidli-
gere krav til antal passagerer ombord er bortfaldet. Lufthavnen kan beflyves af alle typer
flyvemaskiner, der kan anvende den banedimension, der er til radighed.

| figur 8.9 ses Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens vilkar, og vilkarenes pavirkning af beflyv-
ningen af Stauning Lufthavn. Det skal bemaerkes, at med styrelsens vilkar fglger, at der
ved efterlevelse af vilkarene, er den tilfredsstillende og kraevede flyvesikkerhed tilveje-
bragt.

Vilkar model A Beflyvningsmeessige for- Vurderinger af foranstalt-

hold for Lufthavnen ningernes betydning for
lufthavnen

1

Placering af mgllerne publi- | Ingen Geeldende regler sikrer, at

ceres efter gaeldende regler flyvekort og publikationer

pd kort, AIP, VFG og "pla- sasom AIP (Aeronautical

tes” samt pd hjemmesiden Information Publication)

for EKVJ. og VFG (Visual Flight

Guide) altid afspejler de
aktuelle forhold i luftrum-

met.
2
Der skal udsendes NOTAM, | Ingen NOTAM (NOtice To Air-
inden publiceringen kan Men) udsendes som trig-
finde sted i AIP’en og

VFG’en vedr. etablering af
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mgllerne samt de aendrede
procedurer.

ger NOTAM, der informe-
rer om, at her er en aen-
dring.

Dette vilkar, som fremhae-
ver geeldende regelseet,
medfarer, at vilkar 1 skal
veere afsluttet sa betids, at
opdateringer til AIP, VFG
kan udsendes fgr de trae-
der i kraft.

3

Oplysningerne skal indgad i
enhver invitation til et
steevne.

Ingen

Lufthavnens hjemmeside
opdateres med relevante
informationer og vejled-
ninger.

Samme informationsmate-
riale og vejledning frem-
sendes sammen med stzev-
neinvitationer.

Ved flyvestaevner vil staev-
nelederen henlede op-
maerksomheden pd mgl-
lerne under briefing af pi-
loter

4

EKVJ TIZ bevares minimum
som det er.

4ndret, svagt forgget ar-
bejdsbelastning pa AFIS
operatgrer.

Som forarbejde til revurde-
ring af flystgjen, er en ud-
videlse af TIZ blevet risiko-
vurderet. Konklusionen er,
at udvide TIZ, sG den daek-
ker instrumentprocedurer-
nes omrdder, dels en udvi-
delse mod syd for at
daekke procedurerne mod
syd, dels mod nord for at
inkludere den nordligste
melle i TIZ, sdledes at AFIS
operatgren kan informere

56




piloten om mgllens place-
ring inden luftfartgjet
kommer ind i TIZen.

Procedurens udstrakning,
mod vest, ud mod Holms-
land Klit og en pataenkt he-
likopterlandingsplads ved
Hvide Sande havn, medfo-
rer en anbefaling om at
udvide TIZ ud over Holms-
land klit, saledes at IFR tra-
fik til Stauning Lufthavn og
VFR trafik til Hvide Sande
Havn kan modtage samti-
dige trafikinformationer.

5

Banelys skal veere taendt
hvis visibillity er under 3 km
i tjenestetiden (AFIS)

Note hertil: Udenfor tjenestetiden
er kravet om visibillity altid 3000
meter. Der vil ikke vaere krav om
banelys udenfor tjenestetiden

En mindre negativ pavirk-
ning af lokal VFR trafik
udenfor lufthavnens tjene-
stetid.

IFR trafik kraever, efter
geeldende regelsaet, at AFIS
operatgren er til stede pa
lufthavnen.

VFR flyvning kan foretages
pa alle tider af dégnet, af-
heengig af vejrliget.

Flyvning til og fra lufthav-
nen kreever altid mindst
3.000 meter sigt.

Hvis sigtet pa lufthavnen
ligger mellem 1.500 meter
og 3.000 meter er det til-
ladt at flyve landingsrun-
der med pladsen (banen) i
syne.

Under 1.500 meters sigt er
det ikke tilladt at starte
VFR.

Vilkdret fierner umiddel-
bart muligheden for at
kunne flyve landingsrun-
der, hvis sigten ligger mel-
lem 1.500 meter og 3.000
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meter i det tidsrum, hvor
der ikke er AFIS tjeneste til
radighed. Typisk i tidsrum-
met 16-08, samt weeken-
der.

Som note kan tilfgjes, at
dette vilkar kun geelder
lufthavnen, ikke den pri-
vate flyveplads bag mu-
seet.

6

EKVJ ma ikke anflyves i en
vinkelsektor 300° til 360°
forhold til banen. Der etab-
leres tydelige anflyvnings-
meerker uden om denne
sektor pG VFR kort og publi-
ceres i AlP’en

En lzengere flyvevej for fly
der ankommer fra nord-
vest.

Flytning af stgjbelastning
mellem omrdader

Vilkaret betyder i praksis,
at det ikke leengere vil
veere muligt at flyve syd pd
langs kysten og ind til
pladsen.

Samtidig med den foresla-
ede udvidelse af TIZ, ned-
laegges de gamle rapporte-
ringspunkter, og et i nord
samt et i syd oprettes.

Punkterne benaevnes "H{@J-
MARK” & ”SKJERN-VEST”

Punkterne vil ligge i yder-
kanten af TIZ, og den nord-
fra kommende trafik vil
blive ledt langs landevejen
Ringkabing-Skjern, og der-
med fri af omradet med
mgllerne.

Rapportpunkter og den be-
skyttede sektor pdfares re-
levante flyvekort

7

Den eksisterende “missed
approach” procedure skal
redesignes til ”Climb Stra-
ight ahead until 2.000 feet”
bl.a. for at undga

Ingen operativ praktisk
konsekvens

Stigning til stgrre hgjde
medfgrer en lengere tid
med maksimal motor-
ydelse.
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hgjre/venstre misforsta-
else.

8

| de eksisterende NDB &
LOC (only) procedurer til
bane 27 henholdsvis til
bane 09, skal OCA/OCH zen-
dres til 720ft/700ft med
RVR-veerdi, som anvist til i
EU-AIR Ops.

Operativt relevant for IFR
skoleflyvning, men ikke
forudsigelig.

Stgjreducerende, idet den
laveste hgjde i proceduren
heeves.

IFR skoleflyvning udfares
ofte som NDB procedure
med circling til bane i brug.
Skoleflyet flyver ned til den
laveste tilladte veerdi i pro-
ceduren og pdbegynder af-
brudt indflyvning (missed
aproach)

Da det sker i stgrre hgjde,
vil det reducere stgjbidra-
get.

9

“Circling” ma kun foregd
syd for banen, “circling mis-
sed approach” ma kun fo-
rega syd for banecenterlin-
jen, hvilket skal publiceres i
AlP’en

Ingen operativ pavirkning

Pavirker fordeling af fly-
staj.

Circling til bane i brug, ma
af hensyn til mgllerne kun
ske syd for banen. Dette
pavirker fordelingen af
stgj, idet der ikke bliver
circling til nordsiden og
flere pd sydsiden af luft-
havnen.

Landingsrunder foretaget
med visuelle referencer, vil
stadig kunne udfgres bade
nord og syd for pladsen.

10

Der etableres ILS til bane 27
og 09

Operativ forbedring
Direkte indflyvning

Reduktion af stgjbelast-
ning

Instrumentlandingssyste-
met forbedrer indflyvning
direkte til banebrug, idet
der etableres et “FIX”, som
anvendes til stedbestem-
melse ved direkte indflyv-
ning.

Direkte indflyvning giver
en kortere flyvedistance og
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dermed en mindre bidrag
til stgjbelastningen.

11
Decision height (DH) for ILS | Operativ forbedring Beslutningshgjden er den
procedure til bane 27 ma . . laveste hgjde, hvor indflyv-
ikke vaelges under 300 ft. Ml_mg hed for at lande | ningslysmgnstret skal veere
med tilhgrende RVR veer- vejr der h.ar Iaver.e sky- positivt erkendt, hvis ind-
dier i henhold til EU-AIR daekkehgjde og sigtbar- flyvning fortseettes.
ops. hed . ,,
En reduktion pd bane 27
fra 360 FT ned til 300 FT,
betyder flere timer, hvor
landing er mulig.
12
Decision height (DH) for ILS | Operativ forbedring Beslutningshgjden er den
procedure til bane 09 ma . . laveste hgjde hvor indflyv-
ikke vaelges under 300 ft. Ml,mg hed for at lande | ninglysmgnstret skal vaere
med tilhgrende RVR veer- vejr der h.ar Iaver.e sky- positivt erkendt. Lysmgn-
dier i henhold til EU-AIR ops Zze;keh(zij de og sigtbar- stret skal veere positivt er-

kendt, hvis indflyvning
fortseettes.

En reduktion pG bane 09
fra 450 FT ned til 300 FT,
betyder flere timer hvor
landing er mulig.

13

Der etableres synkrone
hindringslys efter gaeldende
regler i BL 3-11, samt varia-
bel intensitet pG vindmgi-
lerne op til 200.000 candela
i dagtimerne

Ingen operativ konsekvens

Lysafmeerkning falger gael-
dende lovgivning. Lysenes
blink synkroniseres pd de
to mgller.

Lysene kan i sagens natur
blive fejlramt og her er au-
tomatisk overvdgning vig-
tig for flyvesikkerheden.
Faste meldeveje til lufthav-
nens skal oprettes.

| perioden hvor byggefasen
stdr pd, fra mgllebyggeriet
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bryder gennem hindrings-
fladerne og indtil lysaf-
meerkningen er i drift, skal
der gennemfgres alterna-
tive foranstaltninger.

Figur 8.9: Pavirkningen af beflyvningen af Stauning Lufthavn, hvis foranstaltningerne etableres
efter Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens vilkdr. /1/

8.2.5 Stgj fra lufthavnen/Sammensat stgj

| forbindelse med miljgvurderingen af lokalplanen har COWI udarbejdet nye stgjbereg-
ninger for lufthavnen, som fglge af eendrede flyveveje ved etablering af vindmegllerne.

Af notatet, der er vedlagt som bilag 2, fremgar det, at antallet af stgjbelastede sommer-
huse ved Stauning Vesterstrand er gget i forhold til stgjberegningen der blev udarbejdet
i 2011 og som blev brugt i Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrade til fire for-
sagsmgller ved Velling Maersk. @gningen af antallet af stgjbelastede sommerhuse sker
som fglge af, at der er opdateret adresser for sommerhuse i forhold til den tidligere stgj-
beregning. Uden denne opdatering af adressepunkter for sommerhuse ville der vaere et
uaendret antal af stgjbelastede sommerhuse. /4/

Pa baggrund af stgjberegningen fra Cowi er Ringkgbing-Skjern Kommunes Miljgafdeling
kommet med fglgende konstateringer:

e Udgangspunktet for miljggodkendelsen — stgjkonturerne — aendres marginalt,
hvilket dog ikke giver mere stgjpavirkning og dermed ikke forgget forurening set
i forhold til det samlede billede der handteres i miljggodkendelsen af 29. marts
2012.

Miljg vurderer, at aendringen kan rummes i miljggodkendelsen (VVM-tilladel-
sen).

e TDENL-vaerdien er i overensstemmelse med den fastsatte graense i vilkar 16 i
miljggodkendelsen, og forudseetningerne for beregningen er fortsat 20.050 ope-
rationer pr. ar.

Miljg konstaterer at vilkaret saledes er overholdt ved den aendrede drift.

Grundet disse konklusioner vurderes det, at de planlagte @ndringer som beskrevet i Co-
wis rapport, vil kunne rummes i den allerede meddelte miljggodkendelse af den 29.
marts 2012./5/ og /11/
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8.2.6 Konklusion

Inden mgllerne ma gennembryde Stauning lufthavns horisontalflade og koniske plan,
skal de mitigerende foranstaltninger veere etablere og godkendt af Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen. Samlet vurderes dette at vare cirka 40-60 uger.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens vilkar medfgrer etablering af fysisk udstyr pa Stauning
Lufthavn i form af ILS system til begge baner. Bruger og ejerkreds er enedes med mglle-
projektets investorer i, at etablere yderligere et automatisk vejrobservationssystem
samt opkobling til det nationale luftrumsbillede.

Opfarelse af disse anlaeg pa lufthavnen vil medfgre stgbning af fundamenter, nedgrav-
ning af tilhgrende kabler, samt rejsning af op til 15 meter hgje master til ovennavnte
udstyr. Til forterraen til glidebanemasternes antenner skal der erhverves 2 omrader syd
for landingsbanen pa 100 x 300 meter hver. Disse arealer tjener til refleksionsflader for
radiosignaler, og bevoksningens hgjde skal holdes inden for en fast hgjde. Arealerne kan
ikke anvendes som agerland. Det udstyr, som opstilles, er sammenligneligt med udstyr
og placering, der anvendes i andre danske lufthavne.

Anlaegget hgrer ind under anlaeg, man kan forvente i en lufthavn og vil blive oplevet i
samspil med gvrige bygninger og tekniske anlaeg i lufthavnen. Hytter og master vil veere
synlige pa naert hold, men vil fra de omkringliggende veje og naboejendomme ikke vaere
vaesentligt synlige. Pa den baggrund er det derfor vurderet, at etablering af anlaegget i
lufthavnen, ikke vil pafgre omgivelserne en vaesentlig visuel pavirkning.

Transport- og arbejdsindsatsen ved opfgrelse af udstyr pa Stauning Lufthavn anses for at
vaere minimal.

Stgjpavirkningen i sommerhusomradet som fglge af andrede flytrafik er uaendret. Der
er dog et gget antal stgjbelastede sommerhuse. Denne ggning skyldes, at der er kom-
met flere sommerhuse i omradet og der dermed er flere adresser, der indgar i beregnin-
gerne. Da @&ndringerne i stgjkonturerne er marginale, er det vurderet, at a&endringerne
kan rummes i lufthavnens allerede meddelte miljggodkendelse.

Da radiosignalet, der udstrales fra de 4 antenner i LLZ 27, LLZ 09, GP 27 og GPQ9, er fgl-
somme for forstyrrelser fra de omkringliggende omgivelser, skal udformningen af de
omkringliggende arealer ske efter helt bestemte forskrifter. Forstyrrelser kan skabes af
personer eller metalobjekter, sdsom biler og lighende. Derfor opstilles sendemasterne i
arealer, der er defineret som ILS- "kritiske arealer”. | disse arealer ma der ikke ske ad-
gang uden flyvepladsens tilladelse. Placeringen af de beskrevne arealer er derfor ngd-
vendige og arealerne samt master og hytter kan ikke placeres andre steder.

8.3 Natur og skovbyggelinje
8.3.1 Natura 2000

For vindmegllernes overordnede pavirkning pa Natura 2000-omraderne henvises til Miljg-
vurdering af lokalplan nr. 383 for et omrade til fire forsggsmaller ved Velling Maersk.
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Natura 2000-planer 2016-2029

Naturstyrelsen har i mellemtiden udarbejdet Natura 2000-planer 2016-2029. Omradet
ved Velling Marsk hgrer ind under Natura 2000-plan for Ringkgbing Fjord og Nyminde-
strgmmen. Planen indeholder Natura 2000-omrade nr. 68, Habitatomrade H62 og Fugle-
beskyttelsesomrade F43. /6/

De omradespecifikke retningslinjer:

e Der sikres sammenhang i levestederne for omradets truede ynglefugle og for area-
ler, der benyttes af omradets rastende traekfugle, saledes at arealet af de samlede
levesteder udvides og sammenbindes.

e Tilstanden af levestederne for klyde, splitterne, fjordterne og havterne forbedres, sa-
ledes at de kortlagte levesteder far en god naturtilstand, i overensstemmelse med
arternes krav til ynglelokalitet.

e Der gennemfgres en grundlaeggende indsats pa hedearealer med henblik pa forbed-
ring af naturtilstanden ved enten efterfglgende pleje eller periodevis rydning/skrael-
ning/afbraending.

e Derivaerksaettes en bekeempelse af invasive arter pa naturtyperne klithede, gra/gren
klit, havtornklit, grarisklit, ter hede og surt overdrev med fokus pa arealer med en
forekomst pa over 10 %.

e Kommunen og offentlige lodsejere skal vaere saerlig opmaerksomme pa naturtyperne
strandeng, gra/gren klit, vad hede, surt overdreyv, rigkeer og arten vandranke samt pa
ynglefuglene skestork, alm. ryle, brushane, splitterne, plettet rgrvagtel, mosehorn-
ugle og pa traekfuglene knopsvane, sangsvane, pibesvane, gragas, kortnaebbet gas,
mgrkbuget knortegas, gravand, krikand, pibeand, spidsand og pomeransfugl, som
har en vaesentlig forekomst i omradet (jf. omradets malsaetning).

Det er vurderet, at projektets eventuelle pavirkning af udpegningsgrundlagene for omra-
derne er ganske ubetydelige og uden betydning for udpegede og beskyttede naturtyper,
dyr og planter. Pavirkningen af dyr og planter vil vaere minimal og ganske uden betyd-
ning for nogen arter pa populationsniveau m.v.

/Endrede flyveveje i Stauning Lufthavn
Pa grund af forsggsmellerne vil der veere sendringer af flyvevejene nord for Stauning

Lufthavn. | notatet i bilag 2 er det konkluderet, at de forudsatte andringer medfgrer, at
stgjkonturen for 45 dB, som daekker en del af Natura 2000 omradet i Ringkgbing Fjord,
&ndres marginalt. Der fastlaegges ikke nye flyveveje over Ringkgbing Fjord og der an-
dres ikke pa flyvehgjder eller regler om at undga overflyvning af fuglebeskyttelsesomra-
der. Samlet set vurderes der ikke at ske andringer af pavirkningen af fugle i fuglebeskyt-
telsesomrader i Ringkgbing Fjord. /4/

Justering af Natura 2000-omrddernes graenser

Siden 2014 er der ikke foretaget sendringer i udpegningsgrundlagene. Derimod er omra-
deafgraensningen for habitat- og fuglebeskyttelsesomrader pt. i hgring. Afgraensningen
for habitatomrade nr. 62 er vest for lokalplanens omrade foreslaet rykket lzengere vaek
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fra omradet. Fra at veere afgraenset af Taendpibe, er den nu foreslaet til at vaere afgraen-
set af Ringkgbing Fjord. Samtidig er malsaetningen for omradets naturforhold samt mid-
lerne til at opfylde disse fastholdt siden da. /7/

\ Fuglebeskyttelsesomr, Haring 2018 a
Ny & D Fuglebeskyttelsesomr, Hering 2013
Pt Foreslaede r ioner, i -
I Reduldioner, nye forslag, fuglebeskytielsesomr
1 Reduktioner, annullerer hari 2017, fuglebesky mr
Foreslaede udvi f -

BN Udvidelser, nye forslag, fuglebeskytielsesomr.
1 Udvidelser, annullerer haringsforslag 2017, fuglebeskyttelsesomr.

Habitatomrader, Hering 2018 £
EJ Habitatomrader, Haring 2018

— F i -

o 4 B Reduktioner, nye forslag, habitatomy.
\ 7] Reduktioner, annullerer heringsforslag 2017, habitatornr

=
F

\ g
" I Udvidelser, nye forslag, habitatomr.
[ Udvidelser, annullerer haringsforslag 2017, habitatomr.

\v.

Figur 8.10: Eksisterende og forsldede afgraensning af habitatomrdde.

Det kan derfor konstateres, at projektets pavirkning af Natura 2000-omradet og udpeg-
ningsgrundlagene stadig er ubetydelig. Specielt da afgraensningen af habitatomradet
eventuelt rykkes laengere mod vest og dermed laengere vaek fra det planlagte omrade.

Ved kontrol af ovennaevnte er det konstateret, at "havlampret” ved en fejl er gledet ud af
udpegningsgrundlaget for habitatomrade nr. 62 i ovennaevnte miljgvurdering (Tabel s.
252). Dette aendrer dog intet ved ovenstaende konklusion, idet der ikke vil vaere nogen
pavirkningen af havlampretter af projektet.

8.3.2 §3-omrader inden for lokalplanomradet

Der ligger ingen §3-omrader inden for lokalplanomradets afgraensning. For pavirkning af
beskyttede vandlgb henvises til Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrade til fire
forsagsmgller ved Velling Meersk.
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8.3.3 Pavirkning af §3-omrader ved etablering af nyt anlaeg i Stauning Lufthavn

| forbindelse med etablering af det ngdvendige anlaeg i Stauning Lufthavn skal der etab-
leres fire omrader med udjaevnet terraen sa radiosignaler ikke forstyrres. | den forbin-
delse vil det veere ngdvendigt at etablere to omrader i begge baneender (LLZ 27 og LLZ
09), der ligger inden for lufthavnens lokalplanomrade, samt to omrader syd for banen
(GP 09 og GP 27), der ligger uden for lufthavnens lokalplanomrade, se figur 8.8. En stor
del af arealet ved den vestlige baneende (LLZ 27) er udpeget som §3-omrade. Her er
flade jeevn, men eksisterende bevoksning skal fjernes og plejen af omradet vil blive an-
derledes, idet omradet skal holdes i en vis hgjde. Derudover er et mindre hjgrne af det
@stlige omrade uden for lokalplanomradet (GP 27) udpeget som §3-omrade. Det vil
kraeve jordbearbejdning at fa terreenet i dette omrade til at fremsta som en jaevn flade.
Desuden skal bevoksningen fjernes og der kan eventuelt plantes lyng.

For at opna den ngdvendige udjeevnede flade med en maksimal varierende hgjde pa 10-
15 cm er det foreslaet, at omraderne beplantes med lyng. Lyngen slas til en vis hgjde op
til to gange arligt. Det store omrade vest for banen, der i dag primaert bestar af grees kan
holdes ved slaning af eksisterende bevoksning.

Som beskrevet i 8.2.3 er placeringen af udjeevnet forterraen og hytter og master ngdven-
dige for at anlaegget kan fungere. Dermed er andre placeringsmuligheder udelukket.
Dette vil kraeve en dispensation der giver tilladelse til at tilstandseendre i omraderne
med beskyttet natur.

I tilknytning til omradet med beskyttet natur syd for banen, se figur 8.8, er der angivet et
omrade, hvor der er mulighed for erstatningsnatur. Det angivhe omrade til erstatnings-
natur daeekker omkring 1 ha. Omradet syd for banen hvor der gnskes dispensation fra be-
skyttet natur omfatter et omrade pa omkring 0,5 ha. Dermed er omradet for erstat-
ningsnatur omtrent dobbelt sa stort som omradet med beskyttet natur hvor der gnskes
&ndring. Omradet vest for banen omfatter et omrade pa cirka 2 ha. Her vil eendringen
ikke vaere sa omfattende, da der ikke kraeves udjavning, men blot rydning af eksiste-
rende bevoksning.

8.3.4 Skovbyggelinje

Stgrstedelen af lufthavnens omrade inklusiv en del af omraderne til opstilling af master
og hytter, LLZ09, GP09 og GP27, ligger inden for skovbyggelinjen til Stauning Plantage, se
figur 8.8. For hytter og master der gnskes opstillet inden for skovbyggelinjen kraeves di-
spensation efter Naturbeskyttelsesloven. Det er kommunen der kan give denne dispen-
sation.

8.4 Landskab

| Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrdde til fire forsggsmgller ved Velling
Meersk er de landskabelige forhold beskrevet og analyseret.
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Den overordnede pavirkning af landskabet vil, med reducering af projektet, veere redu-
ceret pa de fleste parametre. Herunder er beskrevet forholdene ved det nye projekt. |
denne miljgvurdering vil det primaert vaere den visuelle pavirkning, der vil blive beskre-
vet. For andre forhold omkring landskab, som beskrivelse af landskabet, begrundelse for
opstilling inden for kystnaerhedszonen, der ikke vedrgrer det visuelle samt metode for
landskabelig vurdering, henvises til Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrdde til
fire forsggsmaller ved Velling Meersk.

8.4.1 Afstandszone og eksisterende forhold

For at systematisere landskabsanalysen i forhold til vindmgllernes visuelle pavirkning er
omgivelserne til projektomradet ved Velling Meaersk inddelt i tre afstandszoner. | det re-
ducerede projekt med to forsggsmgller skal afstandszonerne teoretisk set reduceres
mod syd og gst. Reduktion af afstandszonerne er dog ikke foretaget, da den lille eendring
i zonernes udstraekning er uden betydning.
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Figur 8.11: Eksisterende forhold og afstandszoner.
8.4.2 \Visuelle forhold

| lokalplanen er der vist fire visualiseringer med de to forsggsmeller. To visualiseringer
fra naboer og to visualiseringer fra det omkringliggende landskab. Der er visualiseret to
ens mgller med en rotordiameter pa 164 meter og en totalhgjde pa 200 meter.

Der henvises desuden til Bilag 1 og 2 til Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrdde
til fire forsggsmgller ved Velling Meaersk, hvor der er visualiseret fire vindmgller. Visuali-
seringerne i bilagene kan anvendes ved, at der ses bort fra de to sydligste vindmgller,
altsa melle 1 og 2. Hermed kan visualiseringerne bruges til at fa et overblik over, hvor-
dan de to vindmagller vil pavirke landskabet visuelt, hvordan de vil sta i forhold til hinan-
den samt hvor stor en del af synsvinklen de vil optage.
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Opstillingsmgnster

| ‘Store vindmeller i det abne land — en vurdering af de landskabelige konsekvenser’, der
blev udgivet af Skov- og Naturstyrelsen i 2007, er forskellige opstillingsmgnstre beskre-
vet. Her fremgar det, at: 'En opstilling med to mgller er ligesom en enkeltstdende mglle
en simpel og let opfattelig model. Denne opstilling kan strengt taget ikke betragtes som
en raekke men fungerer derimod som en lille klynge eller et par. Der knytter sig ikke seer-
lige problematikker til opstillinger med 2 mgller.” Der kan derfor ikke rigtig tales om et
opstillingsmgnster for et anlaeg bestaende af to vindmeller. Det kan dog stadig vurderes,
hvordan de to vindmgller vil opleves i landskabet og i forhold til hinanden. /8/

De to vindmeller vil blive opfattet som et sammenhangende let opfatteligt og enkelt an-
leg bestaende af to vindmagller. P4 grund af vindmglleanlaeggets udstraekning vil de ofte
kun fylde en lille del af synsvinklen, specielt hvor de opleves fra syd og nord.

| planlaegningen gives der mulighed for opstilling af forskellige forsggsmgller. | perioder
hvor de to vindmeller ikke er ens, kan der vaere situationer, hvor vindmegllerne kan blive
oplevet som to enkeltstaende maller og ikke et samlet anlaeg. Det er derfor vurderet, at
vindmgller primaert vil opleves som et sammenhangende anlaeg, men ved to mgller
med forskellige dimensioner, vil de ikke opleves entydigt som et sammenhangende an-
leg.

Kystneerhedszonen

De to forspgsmeller vil veere synlige fra store dele af kysten omkring Ringkgbing Fjord
samt fra det omkringliggende landskab. Det vil pavirke oplevelse af landskabet og gge
oplevelsen af vindmeller fra kystlandskabet.

Pa grund af anlaeggets lille udstrakning i forhold til kystlandskabets store skala, vil det i
hgj grad stadig vaere muligt at opleve kystlandskabet omkring fjorden og pa den bag-
grund er det vurderet, at mgllerne ikke vil have en vaesentlig pavirkning pa oplevelsen af
kystlandskabet.

Samspil med andre vindmgller

De to forspgsmeller opleves mellem, eller i forlaengelse af, vindmegllerne i Lem keer, set
fra landskabet nord og @st for Lem Kzer. De to forsggsmeller vil oftest vaere lette at ad-
skille fra vindmgllerne i Lem Keer. Hvor de to mglleanlaeg opleves i forleengelse af hinan-
den, vil den samlede udstraekning af vindmgller i landskabet ikke veere vaesentligt for-
gget. Oplevelsen af vindmgller i landskabet vil blive forgget, men pa grund af de to for-
spgsmgller forholdsvis lille udstraekning i landskabet er det vurderet, at det ikke er en
vaesentlig ggning. Samspillet mellem de nye forsggsmeller og eksisterende mgller er
ubetankeligt.

Naermeste byer og sommerhusomrdder

Vindmgllerne vil vaere punktvis synlige inde fra og fra udkanten af de omkringliggende
byer Ringkgbing, Velling, Lem og Hgjmark. Fra Hgjmark vil forsggsmellerne blive oplevet
mellem vindmgllerne i Lem Kaer og vil pa den made ikke yderligere pavirke udsigten over
fjordlandskabet i vaesentlig grad.
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Fra sommerhusomradet ved Stauning Vesterstrand ved Halby vil de synligheden af mgl-
lerne vaere varierende. Fra sommerhuse, haver og veje inde i sommerhusomradet vil be-
voksningen i haver og langs veje oftest skeerme for mgllerne, der pa grund af afstanden
ikke vil vaere synlig over bevoksningen. Fra det dbne omrade i den nordgstlige del af
sommerhusomradet vil de to forsggsmgller vaere synlige. Vindmgllerne vil fra dette om-
rade optage en lille del af synsvinklen. Da vindmgllerne opleves i en lille del af landska-
bet fra et begraenset omrade, er det vurderet, at oplevelsen af landskabet fra sommer-
husomradet ikke vil blive pavirket i veesentlig grad. Vurderingen er lavet pa baggrund af
visualisering nr. 5 og figur 3 + 4 i bilag 2 til Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et om-
rade til fire forssgsmgller ved Velling Meersk.

8.4.3 Konklusion landskab

Overordnet set, vil den visuelle pavirkning af landskabet vaere mindre i forhold til vurde-
ringerne i Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrdde til fire forsggsmgller ved Vel-
ling Meersk. Anlaegget har en langt mindre udstraekning og fremstar som et enkelt an-
leg. De to forspgsmgller vil dog pa grund af deres vertikale stgrrelse stadig opfattes
markante og dominerende fra landskabet inden for 0-2 km fra mgllerne. Hvis de to mgl-
ler har samme udseende, er det vurderet, at de vil blive oplevet som et sammenhan-
gende anlaeg. Hvis de derimod er forskellige i dimensioner og hgjde, kan de i nogle til-
faelde blive oplevet som to enkeltstaende mgller.

Oplevelsen af vindmeller i landskabet vil blive forgget, men pa grund af de to forsggs-

mgller forholdsvis lille udstraekning i landskabet er det vurderet, at det ikke er en vae-

sentlig ggning. Samspillet mellem de nye forsggsmegller og eksisterende mgller er ube-
tenkeligt.

Pa grund af anlaeggets lille vertikale udstraekning i forhold til kystlandskabets store skala,
vil det i hgj grad stadig vaere muligt at opleve kystlandskabet omkring fjorden og der vil
samlet set samlet set vaere en mindre visuel pavirkning. Derfor er det vurderet, at mgl-
lerne ikke vil have en vaesentlig pavirkning pa oplevelsen af kystlandskabet. Pa den bag-
grund er det endvidere vurderet, at planlaegning for de to forsggsmeller inden for kyst-
naerhedszonen kan accepteres.

8.4.4 Koblingsstation/transformer

| Miligvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrade til fire forsggsmaller ved Velling
Meersk er koblingsstationen K2, se figur 3.1, beskrevet og miljgvurderet. Ved reduktion
af projektet fra fire til to forsggsmegller er muligheden for en anden placering opstaet. |
lokalplanen laegges der op til en alternativ placeringsmulighed (K1) ved den sydligste
mglle. Der er godt en kilometer til de naermeste boliger, der ligger mod nord langs
Taendpibe og Vennervej. Stationen er placeret omkring 350 meter gst for Teendpibe, og
da der er abent med kig over landskabet mod gst, vil stationen vaere synlige fra en
straekning pa Teendpibe. Der vil blive beplantet omkring stationen, og den vil efter en ar-
raekke fremsta mindre synlig. Ved placering af K1 ved sydligste forsggsmelle, vil den
vaere mere synlig fra Teendpibe, men samtidig vil den blive oplevet sammen med mgllen.
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Derved vil anlaegget holdes mere samlet, sammenlignet med placering af K2, der vil sta
alene i det abne landskab uden visuel tilknytning til vindmgllerne.

| Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrdde til fire forsggsmgller ved Velling
Meersk er stgjpavirkning fra transformerstation beskrevet til at ligge langt under graense-
vaerdierne. Ved en afstand pa 850 meter vil stgjen vaere faldet til mellem 0 og 5 dB(A) og
i en afstand af knap 900 meter vil stgjen fra transformatorstationen vzere lig nul.

Samlet set vil pavirkningen fra koblingsstation og eventuel transformatorstation vaere
begraenset, uanset om der veaelges placering ved K1 eller K2.

8.4.5 Belysning af vindmgller

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kreever mgllerne afmaerket med synkrone hvide advar-
selslys med en blinkfrekvens pa 40-60 blink pr. minut. Intensiteten skal veere 200.000
candela nominelt, med en nedre afskaering pa 10° under vandret.

Intensiteten reduceres i skumringen til 20.000 candela og til 2.000 candela om natten.
Normalt er lamperne konstrueret, sa blink ved lave intensiteter er ssmmensat af flere
korte blink, saledes at det opfattes som et laengere blink.

Lysafmeerkningen pa mgllerne vil vaere synlig, men det er vurderet, at det ikke vil vaere
generende hverken i dag- eller nattetimerne.

8.5 Kirker og kultur

| Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrdde til fire forsggsmgller ved Velling
Meersk afsnit 8.12.4 er vist alle kirker inden for mellemzonen, mens kirker inden for naer-
zonen er naermere beskrevet. Der er redegjort for kirkernes fremtoning i landskabet
samt udsigter fra kirker og kirkegarde. | naerveerende miljgvurdering er der udelukkende
fokus pa de kirker, hvor der i den tidligere miljgvurdering er beskrevet en visuel pavirk-
ning. For andre forhold omkring kirker, som beskrivelse af kirkerne, beskrivelser af ople-
velsen af kirkerne i landskabet samt udsigten fra kirkerne henvises til Miljgvurdering af
lokalplan nr. 383 for et omrdde til fire forsggsmgller ved Velling Meersk.

8.5.1 Velling Kirke

Nord og nordvest for Velling Kirke, hvor kirken ofte opleves markant i landskabet, vil for-
spgsmellerne blive oplevet bag eller i naerhed til kirken pa en meget kort straekning pa
Vellingvej mellem Ringkgbing og Velling, fra mindre svagt trafikerede omkringliggende
veje samt fra en kort straekning pa jernbanen, se figur 8.12 og 8.13. Inden for omradet,
der pa figur 8.12 er markeret med rgdt, er der mulighed for et samspil mellem kirke og
vindmgller. Vindmgllerne er placeret uden for beskyttelsesomrade omkring kirken, men
vil blive oplevet sammen med kirken inden for det udpegede beskyttelsesomrade om-
kring kirken.
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Figur 8.12: Kortet viser i hvilket omrdde, Velling Kirke og forsggsmgallerne vil blive oplevet i sam-
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Figur 8.13: Visualisering fra Vellingvej, hvor vindmgllerne pé en meget kort streekning vil blive op-
levet direkte bag kirken og ellers ved siden af kirken.

Hvor forsggsmgllerne bliver oplevet med narhed til kirken, er den visuelle pavirkning
langt mindre end hvor mgllerne opleves bag kirken. Fra et meget lille omrade nord for
kirken vil mgllerne blive oplevet bag kirken, og der vil veere en vaesentlig pavirkning af
kirken. Fra det gvrige omrade nord for kirken vil samspillet mellem kirke og meller vaere
som pa visualiseringen eller med endnu stgrre afstand mellem kirke og mgller. Det er pa
den baggrund vurderet, at der vil veere en moderat visuel pavirkning af kirken, der stadig
vil kunne opleves som et markant landskabselement fra det omkringliggende landskab.

8.5.2 @vrige kirker

Fra Sgnder Lem Kirke i Hgjmark vil forsggsmgllerne veere synlige mellem vindmgllerne i
Lem Keer, og det er derfor vurderet, at der ikke vil veere en vaesentlig forandret oplevelse
af udsigten fra kirkegarden, og dermed vil udsigten blive pavirket i lille grad. Fra kirke-
garden ved Stauning Kirke vil de to forsggsmgller kun vaere lidt synlige og veere helt
uden betydning for oplevelsen af udsynet og kirken.

Ovenstdende vurderinger er lavet pa baggrund af figur 10.27 og figur 10.29 i Miljgvurde-
ring af lokalplan nr. 383 for et omrdde til fire forsggsmgller ved Velling Meersk.

8.5.3 Konklusion

Fra et mindre omrade nordvest for Velling Kirke vil der vaere en moderat pavirkning pa
oplevelsen af kirken i landskabet, da de to forsggsmgller i dette omrade vil blive oplevet
bag eller ved siden af kirken.
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Fra kirkegarden i Hgjmark vil udsynet fra dele af kirkegarden blive pavirket i lille grad, og
oplevelsen af vindmgller i landskabet vil forgges en smule, da forsggsmellerne primaert
vil sta mellem vindmgllerne i Lem Keer.

8.5.4 Fortidsminder

Inden for det planlagte arbejdsareal omkring den nordligste forsggsmelle er der ifglge
Fund og Fortidsminder registreret et ikke-fredet fortidsminde.

| forbindelse med hgring af bergrte myndigheder, har ARKVEST genindsendt museal ud-
talelse fra hgring af bergrte myndigheder i forbindelse med udarbejdelse af planer for
fire forsggsmeller i 2014. Museet foreslar at, der pa baggrund af omradets topografi og
kendskabet til fund og mulige fundsteder i Velling Meersk, anbefales at der gennemfgres
en stgrre forundersggelse forud for etablering af vindmeller og kabelfgring. /9/

8.6 Luftforurening og klimatiske forhold

Vindmegllerne som lokalplanen giver mulighed for vil skgnsmaessigt resultere i en arlig el-
produktion pa cirka 66.000 MWh. Tallet er behaeftet med stor usikkerhed, da der er tale
om forsggsmgller, som ma forventes at kunne blive standset ved udfgrelse af forsgg og
malinger. De fremtidige havvindmagller skal her testes og optimeres i forhold til miljget i
en havmellepark. Forsggsomradet har derfor vaesentlig betydning for produktion og pa-
lidelighed af en fremtidig vedvarende energiproduktion pa havet bade nationalt og in-
ternationalt.

8.6.1 Energiproduktion

Vindmgllernes beregnede produktion er 66.000.000kWh arligt i et normalt vindar pa den
givne placering. Med en usikkerhed pa beregningen pa cirka 5 % vil de producere cirka
62.500.000 kWh eller 62 GWh arligt, hvis de ikke standses af hensyn til ndringer eller
forsgg. Denne produktion svarer til elforbruget til apparater og lys i 18.170 husstande.

/10/.
8.6.2 Mindsket emission

Udledningerne fra kulkraftveerkerne belaster bade klima, natur, bygninger og folkesund-
hed. Elektricitet fra vindkraft sparer befolkningen for denne pavirkning i den grad, som
el fra vindkraft erstatter el fra kulkraftveerker.

Vindmegllerne i Velling Maersk reducerer den arlige udledning af kvaelstofoxider, NOx,
med ca. 15 tons og svovldioxid, SO2, med omkring 4 tons. Den arlige CO2- udledning re-
ducerer vindmgllerne med cirka 48.500 tons, eller hvad der svarer til emissionen fra
cirka 8.000 Ringkgbing-Skjern borgere.

Den mindskede emission er mindre i forhold til det tidligere projekt med fire forsggsmel-
ler, men vil dog stadig have en effekt.
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Mindsket emission og affaldsproduktion, tons

Luftart/affald pr. ar over 20 ar
Kuldioxid, CO, 48.500 970.000
Svovldioxid, SO, 4 80
Kveelstofoxider, NOy 15 300
Partikler 2 35
Slagge/aske 3.300 66.000

Gennemsnitlig mindsket emission som fglge af opsaetning af 2 stk. 8 MW vindmgller pé Velling
Meersk. Tallene er afrundede og skannede, da mgllerne er forssgsmgller. Reduktionen af emissi-
onen over 20 dr er behaeftet med stor usikkerhed, fordi man i beregningen ikke tager hgjde for,
at el-produktionssystemet gradvist bliver éendret, og at kul formodentlig i stigende grad glider
ud.

Figur 8.14: Reduktion af emission af drivhusgassen COz2o0g andre luftforurenende stoffer samt re-
duceret produktion af slagger og aske som fglge af projektet.

8.7 Nettilslutning

Den strgm, som forsggsmellerne producerer, skal tilsluttes nettet ved Station Velling der
er en 60/10 kV station, eller ved Station Lem Kaer ved Koustrup, der er en 150/60 kV sta-
tion. Stremmen fgres dertil i ét samlet kabelsystem.

Pa baggrund af den tidligere hgring af projektet med fire forsggsmgller ved Velling
Meersk, har Miljgstyrelsen vurderet, at behandling af kabelfgring mellem projektomra-
det til en stgrre station for nettilslutning, ikke er behandlet tilstraekkeligt i VVM-redegg-
relsen for projektet. Derudover er det muligt, at det reducerede anlaeg kan nettilsluttes
til en anden station end beskrevet i VVM-redeggrelsen. Pa den baggrund blev der udar-
bejdet et Tilleeg til Miljpvurdering indeholdende VVM-redeggrelse og miljgrapport for
fire forsggsmgller ved Velling Maersk. | lokalplanen for to forsggsmgller ved Velling
Maersk er begge muligheder for nettilslutning beskrevet sammen med mulige scenarier
for transformering af stremmen samt kobling af stremmen fra de to forsggsmeller. Til-
legget er vedhaeftet som bilag 5 til naervaerende miljgvurdering.

Pa baggrund af de undersggelser, der er lavet i forbindelse med tilleeg til VVM-redegg-
relsen, er det vurderet, at etablering af en af de to koblingsstationer samt kabling inden
for lokalplanomradet kan udfgres under hensyntagen til beskyttede vandlgb der fremgar
af figur 4.1 i tillaegget.

74



8.8 Sociogkonomiske forhold

De vaesentligste kumulative effekter pa sociogkonomiske forhold er beskrevet i Miljgvur-
dering af lokalplan nr. 383 for et omradde til fire forsggsmgller ved Velling Maersk.

Reduktionen af projektet kan have en betydning for dele af de sociogkonomiske forhold,
mens reduktionen vil have en mindre betydning for andre.

| forhold til den sociogkonomisk effekt pa sundheden, er de sparede emissioner halveret
i forhold til det tidligere projekt.

| forhold til Stauning Lufthavn har Ringkgbing-Skjern Kommune lagt vaegt pa, at lufthav-
nens nuvaerende anvendelighed ikke ma forringes ved anlaeg af de to forsggsmeller.
Med udfgrelse af de mitigerende foranstaltninger og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
vilkar er der fundet en Igsning, som bade byradet, styregruppen, mglleopstiller og luft-
havnen har godkendt.

| forhold til st@j og visuelle forhold er det stadig vurderet, at det ikke vil fa afledte socio-
pkonomiske effekter, da alle greensevardier er overholdt, og vindmgllerne opstilles i et
omrade, der igennem mindst 30 ar har vaeret praeget af vindmgller samt den visuelle pa-
virkning er blevet mindre med den reducerede lokalplan.
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9 Afvaergeforanstaltninger

Afvaergeforanstaltninger for forsggsmelleprojektet med fire vindmeller er beskrevet i
kapitel 13 i Miljgvurdering af lokalplan nr. 383 for et omrade til fire forsggsmaller ved
Velling Meersk. For det i lokalplan nr. 438 beskrevne projekt gaelder samme afvaergefor-
anstaltninger, med mindre andet er beskrevet herunder. Dog er afveergeforanstaltninger
for Stauning Lufthavn beskrevet saerskilt i afsnit 9.1.

| den tidligere miljgvurdering er beskrevet en vaergeforanstaltning i forhold til malemast.
Da der ikke planlaegges for opstilling af malemast inden for lokalplanomradet, bortfalder
denne foranstaltning.

9.1 Stauning Lufthavn

Ved etablering af ILS system opnas de mitigerende foranstaltninger, som risikovurderin-
gen opstiller, og samtidig opfyldes Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vilkar. Dermed opnas
den relevante sikkerhed, der kan sikre lufthavnens usendrede drift samtidig med opstil-
ling af vindmgllerne inden for lokalplanens omrade. De foranstaltninger der skal foreta-
ges for at leve op til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vilkar er beskrevet i afsnit 8.2.1 Vil-
kar for etablering af to vindmgller ved Velling Maersk.
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